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1. GRUNDLAGEN

1.1. AUFTRAG

Projektumfang
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Mit Beschluss des Bezirksrates vom 29. September 2021, wurden die
Landschaftssarchitektur- und Bauingenieurleistungen fiir die neue
Zentrumsgestaltung Kissnacht, der IG RIGI, c/o bsp Ingenieure + Planer
AG, Kiissnacht, tibertragen.

Die flankierenden Massnahmen erstrecken sich vom Hauptplatz Kiissnacht
bis zum Kreisel Rabmatt (Grepperstrasse), zur Abzweigung
Seebodenstrasse (Oberdorf) sowie bis zur Einmindung Giessenweg
(Bahnhofstrasse). Ein weiterer Projektbestandteil bildet der Abschnitt ab
der Bahnhofstrasse bis zum Knoten Litzi / Geissacherstrasse
(Luzernerstrasse) sowie der Anschluss an den Parkplatz Monséjour ab der
Chlausjagergasse.

Kissnacht am
Rigi (See) .

.
. .
......
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1.2. PROJEKTGRUNDLAGEN

1.2.1. Basis des Projektes

2011 Vorprojekt Umgestaltung Bahnhofstrasse, IG Bahnhofstrasse,
c/o bsp Ingenieure + Planer AG Kiissnacht, vom 16. Juni 2011.

Vorprojekt 2011
INTERVENTIONSGEBIET UND
EINFLUSSBEREICH 1 : 2000
2018 Auflageprojekt Neue Zentrumsgestaltung Kissnacht
bsp Ingenieure + Planer AG Kiissnacht, vom 28. September 2018
Auflageprojekt
2018
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2021

Auflageprojekt

2021

: bsp Ingenieure + Planer AG

Ausfiihrungsprojekt Zentrumsgestaltung und flankierende Massnahmen
INGE BB, c/o BG Ingenieure und Berater AG, vom 20. Oktober 2021

1.2.2. Normen Richtlinien Reglemente

Zonenplan

Normen

Baureglement vom 01. Nov. 2006 und Zonenplan des Bezirks Kiissnacht,
vom Regierungsrat genehmigt mit RRB Nr. 67 vom 13. Januar 1997 und
Beschluss vom 22. Mai 2002

Derzeit gliltige Normen und insbesondere:

- VSS 40 0408 Strassentypen

- VSS 40 050 Grundstiickzufahrten

- VSS 40 100A Linienfiihrung; Elemente der horizontalen Linienflihrung

- VSS 40 105B Verbreiterungen der Fahrbahn in Kurven

- VSS 40 1408 Frost

- VSS 40 200A Geometrisches Normalprofil, Grundsatze

- VSS 40 201 Geometrisches Normalprofil, Grundabmessungen

- VSS 40 202 Geometrisches Normalprofil, Erarbeitung

- VSS 40 271A Kontrolle der Befahrbarkeit (Schleppkurven)

- VSS 40 273 Knoten Sichtverhaltnisse

- VSS 40 291 Parkieren, Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen
fir Personen-wagen und Motorrader

- VSS 40 324 Dimensionierung Strassenaufbaus

-VSS 40 353 Strassenentwadsserung; Grundlagen zur Bestimmung des
Abflusses

-VSS 40 356 Strassenentwadsserung; Ablauf, Strassenablauf

-VSS 40357 Strassenentwasserung; Bemessungsabfluss der
Kanalisationen

- VSS 40 481A Abschliisse fir Verkehrsflachen

- VSS 40 580 Ungebundene Fundationsschichten

- VSS 40 580 Ungebundene Fundationsschichten

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Glossar

1.2.3. Zielsetzung

Verkehrsentlastung
Aufwertung

Verkehrssicherheit

- VSS 40 845a Signale; Anordnung auf Autobahnen und Autostrassen

- SN 640 075 Fussgangerverkehr; Hindernisfreier Verkehrsraum
- VSA Richtlinien fir die Entwasserung von Liegenschaften

- Verkehrsregelnverordnung vom 01.04.1989

- Norm SIA 190 Ausgabe 2017: "Kanalisation"

- Vorlesung IVT, ETHZ: Strassenprojektierung

- Gewasserschutzmassnahmen beim Strassenbau, BUWAL

- Gewasserschutzverordnung (GSchG)

- Signalisationsverordnung (SSV), SR 741.21

MIV Motorisierter Individualverkehr

OV Offentlicher Verkehr

LV Langsamverkehr (Velo-/Fussverkehr)
Fz Fahrzeug(e)

LSA Lichtsignalanlage

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr
ASP Abendspitzen Fz/h (1700-1800)
MSP Morgenspitzen Fz/h (700-800)

Hauptziel ist die verkehrliche Entlastung des Dorfzentrums und
Steigerung Aufenthalts- und Lebensraum.

Es ist geplant, dass die Zentrumsstrassen stadtebaulich aufgewertet,
verkehrsberuhigt und einladend fiir die gesamte Bevdlkerung von
Kissnacht werden.

Das Zentrum von Kissnacht soll wieder attraktiver werden. Es soll ein
verkehrsberuhigter Hauptplatz als zentraler, o&ffentlicher Raum
geschaffen werden. Die Bahnhofstrasse soll zum Flanieren, Einkaufen und
zum Verweilen einladen (Erhéhung Wohn- und Aufenthaltsqualitat).

- Sicherstellung Verkehrsqualitdt / Zentrumserreichbarkeit aufgrund
prognostizierter Verkehrszunahme (Verlagerung Durchgangsverkehr
auf Sidumfahrung, Ziel- /Quellverkehr ist im Dorfzentrum maoglich,
OV Haltestellen erhalten)

- Nachhaltige Entlastung des historischen Dorfkerns vom
Durchgangsverkehr, Erhéhung der Lebensqualitat und Aufwertung
des Dorfzentrums (Reduktion Ldarm, Gestank etc.), Raumgewinn fiir
Fussganger und Gewerbe

- Aufwertung des Strassenraumes durch Baume und Grinflachen,
Moblierung far den Aufenthalt (Sitzgelegenheiten,
Abstellmoglichkeiten fiir Velos)

Die Mobilitats- und Sicherheitsbedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer sind
aufeinander abzustimmen. Die strassenbaulichen Massnahmen sollen

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Kanalisation

Kunstbauten

Werkleitungen

dazu beitragen, eine moglichst hohe Sicherheit fiir den Langsamverkehr
(Fussganger und Radfahrer) zu gewahrleisten.

Mit Ausnahme vom oberen Bereich der Oberdorfstrasse, wird im
gesamten Perimeter ein Trennsystem eingefiihrt. Dabei werden das
verschmutzte und das nicht verschmutzte Abwasser separat kanalisiert.

Die Bachdurchlisse Giessenbach (Bahnhof-/Luzernerstrasse) und
Dorfbach (Bahnhof-/Luzernerstrasse und Oberdorf), sowie die Per-
sonenunterfihrung Franz-Wyrsch-Weg (Kirchweg) werden instand
gestellt resp. erneuert und ausgebaut.

Gleichzeitig mit den baulichen Massnahmen werden Werkleitungen
erneuert resp. zusatzlich eingelegt.

1.2.4. Ausgangslage

1.2.4.1. Verkehrsbelastung

Ist-Zustand

Das Projekt der Stidumfahrung Kiissnacht Abschnitt 1 (Ebnet — Rdbmatt)
umfasst als integralen Bestandteil verschiedene so genannte flankierende
Massnahmen (FLAMA). Die Massnahmen sind so auszuwahlen, dass sie
sich gegenseitig erganzen und insgesamt die noétige qualitative Wirkung
erzielen. Sie sind unerldsslich, um die angestrebte Umlagerung des
Verkehrs auf die neue Umfahrung (SUK) zu erreichen.

Der DTV an der Bahnhofstrasse betragt heute nahezu 6100 Fz/Tag; an der
Grepperstrasse rund 6000 Fz/Tag und an der Oberdorfstrasse rund
5‘000.- Fz/Tag.

1.2.4.2. Kunstbauten

Hauptinspektionen

Im Rahmen von Hauptinspektionen werden die Kunstbauten periodischen
Kontrollen unterzogen. Dabei hat sich gezeigt, dass insbesondere die
Bachdurchlasse des Dorfbach sowie die Personenunterfiihrung Kirchweg
einen schlechten baulichen Zustand aufweisen und dringend
sanierungsbedirftig sind. Im Weiteren geniigen die Bachdurchladsse heute
nicht den Anforderungen an die Hochwassersicherheit (HQ 100).

1.2.4.3. Kanalisation

Mischsystem

Die  Entwasserung des Abwassers durch die offentliche
Kanalisationsanlage vom Bezirk Kiissnacht, erfolgt im Perimeterbereich
heute ausschliesslich im Mischsystem.

Im Mischsystem wird samtliches Abwasser, d.h. hdusliches Abwasser aus
Kiiche, Bad und WC sowie — allenfalls vorbehandeltes —
gewerbliches/industrielles Abwasser zusammen mit dem oberflachlich
anfallenden Regenwasser von Dachern, Platzen und Strassen vermischt

ARX Gruppe AG / bsp AG
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in einem Kanal der zentralen Abwasserreinigungsanlage (ARA) zugeleitet.
Dabei werden im Kanalnetz Uberlaufbauwerke (Hochwasser-
Entlastungen und Regenbecken) eingebaut, welche bei
Starkregenereignissen Abwasser aus dem Kanalnetz in die Gewasser
einleiten, damit die Mischwasserkanéle nicht tberlastet werden. Dieses
Mischsystem entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen. Das
Meteorwasser (Regenwasser) ist vom hauslichen Abwasser zu trennen.
Das unverschmutzte Meteorwasser ist in den Vorfluter (Gewasser)
einzuleiten, wahrend das hausliche Abwasser der ARA zuzufiihren ist.

1.2.4.4. Bezirksgemeinde 2012

Urnenabstimmung

Im Frihjahr 2012 wurde an der Bezirksgemeinde und an der Urne Uber
den Baukredit zur Stdumfahrung Abschnitt 1, inkl. flankierender
Massnahmen, abgestimmt. Die flankierenden Massnahmen sind
Bestandteile des Gesamtkonzeptes zur Verkehrsentlastung von Kiissnacht
und sollen im Dorfzentrum den Durchgangsverkehr stark reduzieren. Die
flankierenden ~ Massnahmen  tragen den  Projekttitel ,Neue
Zentrumsgestaltung” und umfassen samtliche begleitenden Massnahmen
zum Bauprojekt der Sudumfahrung im Zentrum von Kissnacht (vgl.
nachfolgendes Kapitel ,,Projektumfang®).

1.2.5. Projektumfang

Bauprojekt

Linienfihrung

Im Rahmen eines Bauprojektes wird die Weiterentwicklung des
Vorprojektes sowie Inputs aus Besprechungen mit Grundeigentiimern,
dargestellt. Dabei sollen die Abschnitte innerhalb des Projektperimeters
einer Oberbauerneuerung und Umgestaltung unterzogen, sowie das
Trennsystem eingefiihrt werden:
e Luzernerstrasse, Abschnitt ab Knoten Geissacherstrasse (Litzi) bis
Einmindung Bahnhofstrasse (Backerei Vogel)
e Bahnhofstrasse, ab Einmiindung Giessenweg bis Hauptplatz Kiissnacht
(Bahnhofstrasse)
e Grepperstrasse, Abschnitt Kreisel Rabmatt bis Hauptplatz
e Oberdorf, Abschnitt Abzweigung Seebodenstrasse bis Hauptplatz
e Chlausjagergasse, Verbindung Bahnhofstrasse (Aebi-Platz) —Unterdorf
e Schmiedgasse, Verbindung Bahnhofstrasse - Oberdorf
* Anschlussbereiche von einmiindenden Seitenstrassen

Die horizontale und vertikale Linienfiihrung ist den vorhandenen
Gegebenheiten  anzupassen  (best.  Einfahrten, = Hauszugédnge,
Bachdurchlasse etc.). Sie orientiert sich dabei an der heutigen
Linienflihrung.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Drittprojekte

1.2.6. Konzept

Niedertempo

Tragerschaft

Fahrbahnbreiten

Busanlegekanten

Grunelemente

Das Projekt tangiert verschiedene Drittprojekte in der Umgebung (private
Bauten, Werkleitungserneuerungen, Verkehrslenkung Kurve Baer,
Verkehrstemporegime der angrenzenden Strassenabschnitte etc.).

Fir diese Drittprojekte ist die Koordination sicherzustellen. Die
entsprechenden Schnittstellen sind zum gegebenen Zeitpunkt zu
beachten; insbesondere die Fernwarmeleitungen (EBS).

Mittels Niedertemporegime (30 km/h bzw. 20 km/h) im Bereich
Dorfzentrum und Schliessung der Einfahrt Luzernerstrasse ab Litzistrasse
(Ausnahme OV), erfolgt die Umlagerung des Durchgangsverkehrs auf die
Umfahrungsstrassen von Kissnacht (Nord- und Siddumfahrung).
Grundlage bildet das kantonale Verkehrsmodell von Jenni + Gottardi AG
vom 18.08.2010 (aktualisiert 09.03.2016).

Die heutigen Kantonsstrassenabschnitte Luzerner-/, Bahnhof-/, Grepper-/
und Oberdorf gingen nach der Er6ffnung der Sidumfahrung Abschnitt 1 in
den Bezirksbesitz (iber. Insbesondere Oberdorf und Grepperstrasse
dienen bei Unterhaltsarbeiten der Sidumfahrung sowie im Havariefall als
Aufweichrouten.

Aufgrund des Niedertemporegimes kann die Fahrbahnbreite auf der
Bahnhofstrasse sowie Grepperstrasse von heute ca. 6.50 m auf rund
6.00m, zu Gunsten des Fussgangerverkehrs, reduziert werden.
Vorhandene Linksabbiegespuren in der Bahnhofstrasse entfallen. Bei dem
Oberdorf betragt die Fahrbahnbreite aus Platzgriinden 5.60 m;
Fahrbahnrandabschliisse sind tiberfahrbar.

Der heutige Kreisel auf dem Hauptplatz entfallt. Somit kdnnen zusatzliche
Nutzflachen, insbesondere fiir angrenzende Betriebe, geschaffen werden.
Die Oberflaiche von Fassade zu Fassade innerhalb der umgestalteten
Strassenziige wird ,,ebenflachig” ausgestaltet. Ausnahme bilden niedrige,
Uberfahrbare Randabschlisse sowie Natursteinrinnen fiir die Ableitung
von Regenwasser und die Bushaltestellen, wo Anlegekanten von min.
16 cm gefordert sind. Anlegekanten von 22 cm erfordern eine gerade
Anfahrtslinie des Buses von rund 80 m. Dies ist im vorliegenden
Projektperimeter aufgrund der bestehenden Bebauung und den Radien
der Strasse nicht moglich.

Infolge topografischer, raumlicher und technischer Bedingungen werden
Teilerh6hungen im Bereich der Bushaltekante erstellt (Kissenldsungen).

Hochstammige Ziirgelbdume auf der Nordseite und Kleinstraucher auf der
Siidseite der Bahnhofstrasse, unterbrochen von einzelnen Parkfeldern,
schaffen ein verbindendes Element im Strassenraum.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Beleuchtung

Siedlungsentwasse

rung

Nutzung

Strassenraum

Zonenbewusstsein

Mit hohen Lichtpunkthohen im Strassenbereich und dekorativen
Lichtstelen in Platzbereichen sowie dezenter Anstrahlung einzelner
Gebaude, soll das Raumerlebnis gestarkt werden.

Nebst der Oberflachengestaltung werden im Rahmen der Umgestaltungen
die  Werkleitungen  erneuert und das  Trennsystem  der
Siedlungsentwasserung eingefiihrt. Zudem werden Kanalisationsleitungen
im Trennsystem fiir spatere Anschlisse vorbereitet (z.B. Falken,
Rosengarten, Dorfhalde etc.).

Begegnungszonen sollen nebst der Abwendung von Gefahren auch das
konfliktarme Uberlagern vielfiltiger Nutzungen im Strassenraum (Cafés,
Verkaufsstande etc.) ermdglichen. Das durchgehende Erscheinungsbild
der Strasse von Gebaude zu Gebdude - ohne hohe vertikale Absatze
infolge von flachen Randsteinen (H6he 4cm, schrdg) und Natursteinrinnen
ohne Anschlag - setzt das Bewusstsein, dass die Fahrzeuglenker gegeniiber
dem Langsamverkehr keinen Vortritt haben. Die Begegnungszone hat zum
Ziel, einen Raum fir Aktivitdten zu schaffen, ohne den Fahrzeugen das
Durchfahren zu verweigern; Sicherheit durch Aufmerksamkeit.

Mittels kontrastreicher Gestaltung wird das Zonenbewusstsein
unterstltzt. Mit einer Oberflichengestaltungen (Asphalt mit roétlich-
braunen Zuschlagstoffen und/oder Farblosbitumen) werden das
Zonenbewusstsein und der Fussgangervortritt im Unterschied zur Tempo
30-Zone der angrenzenden Strassenziige, hervorgehoben. Diese Akzente
rufen den Autofahrenden in Erinnerung, dass sie sich in einer
Begegnungszone befinden. Eine unterschiedliche Farbnuance vom
Asphaltbelag der Fahrbahn sowie Pflasterungen der Vorplatze solle eine
gemiitliche, anregende Atmosphdre innerhalb der Begegnungszone
(Tempo 20 km/h) schaffen.

1.2.7. Randbedingungen

Allgemein e  Projektierungsgeschwindigkeit Vp 20 km/h

e Grundbegegnungsfall: LKW/LKW, unter Mitbenutzung der
Randabschliisse

e Einhalten der Sichtweiten bei Ein- und Ausfahrten

e  Kein Fahrverbot auf Strassenabschnitte innerhalb Perimeter

e Moglichst Erhalten von best. Parkplatzen

e  Erhohung Angebot Kurzzeitparkieren

e Kein Landerwerb

e Minimale Fahrbahnbreiten nach SN 640 201 und SN 640 271a

e Sicherstellung OV; Fahrbahnhalt (keine Bushaltebuchten)

e Keine Behinderung des Verkehrsflusses auf den ehemaligen
Hauptstrassen durch bauliche Elemente

ARX Gruppe AG / bsp AG 12
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Attraktivitats
steigerung

Hochwasser-
schutz

Kunstbauten

: bsp Ingenieure + Planer AG

Verbesserung der Attraktivitat fir das Dorfzentrum von Kiissnacht;
Begegnungszone.

Gewahrleisten der Hochwassersicherheit fir Dorf- und Giessenbach
im Bereich Projektperimeter.

Instandstellungen resp. Ersatzneubau von Kunstbauten welche in
einem schlechten Zustand sind.

1.2.8. Umfeld des Projektes

1.2.8.1. Vor- und nachgelagerte Abschnitte

Mogliche Verkehrslenkungsmassnahmen im Bereich Kurve Baer,
Einflhrung Trennsysteme z.B. das Gebiet Rosengarten, Falken etc. sind
nicht Bestandteil des vorliegenden Projektes.

Das Bauprojekt fir die neue Zentrumsgestaltung ist auf die vor- und
nachgelagerten Abschnitte abgestimmt.

1.2.8.2. Schnittstellen zu Drittprojekten

Werke

Private

Stidumfahrung

Begleitende,
integrierte
Projekte

Samtliche Werkeigentimer wurden Uber das Projekt und die damit
mogliche Erneuerung der privaten Werkleitungen im Vorfeld orientiert.
Teilweise sind neue Werkleitungen vorgesehen resp. werden bestehende
Werke erneuert.

Diverse Grundeigentiimer nutzen die Gelegenheit der Bauarbeiten fir die
neue Zentrumsgestaltung, um ihre Vorplatze und insbesondere die Werk-
und Kanalisationsleitungen zu erneuern. Dabei steht die Einflihrung des
Trennsystems im Vordergrund.

Die neue Zentrumsgestaltung ist auf das Projekt zur Slidumfahrung von
Kissnacht (Abschnitt 1) abgestimmt. Insbesondere beim Anschluss Kreisel
Rabmatt wird die Linienfihrung auf die neue Situation angepasst.

Zusammen mit der neuen Zentrumsgestaltung wird das
Parkierungskonzept Uberarbeitet, sowie ein Park- und
Fussgangerleitsystem erarbeitet. Insbesondere die Umsetzung des Park-
und Fussgangerleitsystems sind mit der neuen Zentrumsgestaltung zu
koordinieren und zu integrieren.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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1.3. ORGANISATION

Flr die Bearbeitung der gestellten Aufgaben haben sich die drei Planungsunternehmen — bsp
Ingenieure + Planer AG, Kissnacht, ARX AG, Zirich, und Landformen AG, Luzern — zur
Ingenieurgemeinschaft IG Rigi zusammengeschlossen.

Flr die Planung der Beleuchtung wurde zusatzlich die art light gmbh aus St. Gallen hinzugezogen.

Bezirk Kiissnacht

Bezirk Ressort Infrastruktur
¥ Kiissnacht Seeplatz 2/3, Postfach 176
6403 Kissnacht Tel: 041 854 01 80
Kontaktperson:
Patrick Gick patrick.gick@kuessnacht.ch

bsp Ingenieure + Planer AG
i Grepperstrasse 85
bsp Ingenieure AG

6403 Kissnacht Tel: 041 854 41 61
Projektleiter:
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2. BAUPROJEKT
2.1. VERKEHRSSITUATION
2.1.1. Motorisierter Individualverkehr

Motorisierter
Individual-
verkehr (MIV)

Die fur die Konzeption massgebenden Werte des durchschnittlichen
taglichen Verkehrs (DTV) und der mittleren Abendspitzenstunde (ASP)
sind fur die Querschnitte der Bahnhof-/ Oberdorf- und Grepperstrasse in
der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.
Eine umfassende, aktualisierte Analyse wurde durch Jenni +
Gottardi im Marz 2016 durchgefiihrt.

Ausgangszustand Ausgangszustand Bemerkungen

2012 2023

DTV Schwerverkehr- | DTV Schwerverkehrs-

santeil anteil

[Mfz/d] | [%] [Mfz/d] | [%]
Bahnhofstrasse | 9'720 6’104 13.1% Reduktion ca. -37%
Grepperstrasse | 13'780 5’935 5.3% Reduktion ca. -57%
Oberdorfstrasse | 16'120 4’851 4.3% Reduktion ca. -70%

Verkehrsregelung

Es sind bei samtlichen

Massnahmen
Markierungen) notwendig oder vorgesehen. Farbliche und materielle
Unterschiede,
voneinander ab. Im Projekt ist auf allen Strassenabschnitten keine OV-
Bevorzugung notwendig oder vorgesehen.

fur

grenzen

Knoten, insbesondere dem Hauptplatz, keine

die

Verkehrsregelungsanlagen

verschiedenen

(Signalisation /

Niedertemporegime
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2.1.2. Offentlicher Verkehr

OV-Konzept

Buslinien

Haltikon

Sumpf
®
Merlischachen Dorf g

, 5 %
of Luzern \ /
g 4 B LR TR
\ & > & ()

Camping
Gottlieben
O
Kreuz
57

Meggen Huob

Drehscheibe
Bahnhof /
Hauptplatz

Buslinie Nr. 502

Mit rund 1°800 Mobilitatsbewegungen (Ein- und Ausstiege 2015) taglich,
tragt die OV-Erschliessung beim Hauptplatz wesentlich zur verkehrlichen
Entlastung des Ortkerns Kiissnacht bei. Die heutigen Haltestellen fir alle
Fahrtrichtungen werden im Grundsatz beibehalten (im Bereich Café Plaza
sowie Peripheriebereich vom Hauptplatz). Auf Bushaltebuchten wird
bewusst verzichtet. Einerseits als weitere verkehrsberuhigende
Massnahme und zur Effizienzsteigerung des 6Vs (Bus als Pulkfiihrer). Bei
den  Fahrbahnhaltestellen sind die Anforderungen beziiglich
gehbehinderten und rollstuhlfahrenden Menschen einzuhalten soweit
dies technisch moglich ist. Aufgrund der baulichen Gegebenheiten und
den Strassenradien wird bei den Haltestellen am Hauptplatz, Rabmatt und
Plaza, ein ,Kasseler” Randstein mit 16 cm Anschlag verwendet. Dabei ist
zu beachten, dass im Bushaltestellenbereich keine privaten Ein- und
Ausfahrten vorhanden sind, da das Uberfahren der Randsteine aufgrund
der grossen Hohe nicht moglich ist. Die Lange des 16 cm-Randsteins wurde
bewusst auf ein Minimum von 5,40 m reduziert (Kissenlésung), um
Zufahrten zu ermoglichen und gleichzeitig die Sicherheit der
Langsamverkehrsteilnehmer in der Begegnungszone Hauptplatz, infolge
«Stolperfallen», zu gewahrleisten. Der Hauptplatz steht bei diversen
Festaktivitaten im Zentrum (Klausjagen, Fasnacht, Sennenchilbi etc.).

\\ O Eichengrundweg
Fann Nord O

QO Landhaus Immensee
Sunnehof

Fann Sad O
Ellbogli O

Hohle Gasse

Kiissnacht Bhf

Plaza

Oberdarf C)

Litzi

Weggis
® geilbahn E

Als Drehscheibe des offentlichen Verkehrs in der Region ist Kiissnacht in
alle Richtungen mit dem Bus verbunden. Hauptumsteigestellen sind der
Hauptplatz (Linien 2 und 28 auf 53 und 22) und der Bahnhof Kiissnacht
(alle Linien und Richtungen).

Die Buslinie Nr. 502 (Auto AG Schwyz) verkehrt zwischen Kiissnacht —
Weggis — Vitznau - Schwyz (sogenannte Riviera Linie). Die Bushaltestellen

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Buslinie Nr. 622

Buslinie Nr. 508

Buslinie Nr. 529

Buslinie Nr. 653

Buslinie Nr. N33

der Riviera Linie im Projektperimeter sind: Plaza, Hauptplatz sowie
Rabmatt.

Die Buslinie Nr. 622 (Zugerland Verkehrsbetriebe AG) verkehrt zwischen
Kissnacht Bahnhof und Immensee Dorf/Sunnehof. Die Bushaltestellen der
Linie 622 im Projektperimeter sind: Hauptplatz und Plaza.

Die Buslinie Nr. 508 (Auto AG Schwyz) verkehrt als Schnellbus zwischen
Rotkreuz SBB Nord und Vitznau Station. Die Linie 508 halt im
Projektperimeter einzig am Hauptplatz.

Die Buslinie Nr. 529 (Auto AG Schwyz) verkehrt zwischen Kissnacht
Rotenhofstrasse und Root D4 Bahnhof. Die Bushaltestellen der Linie529
im Projektperimeter sind: Plaza, Hauptplatz und Rabmatt.

Die Buslinie Nr. 653 (Zugerland Verkehrsbetriebe AG) verkehrt zwischen
Kissnacht Rotenhofstrasse und Rotkreuz Bahnhof Siid. Die
Bushaltestellen im Projektperimeter sind: Hauptplatz (Oberdorf /
Grepperstrasse) und Rabmatt. Die Bushaltestellen an der Grepperstrasse,
sowie im Oberdorf werden bendtigt, da die Buslinie 653 bis Kissnacht
Rotenhofstrasse verkehrt und deshalb auf dem Hauptplatz nicht die
Bushaltestellen in Richtung Bahnhof anfahren kann. Die heute bestehende
Bushaltestelle Hauptplatz in Fahrtrichtung Rotkreuz (Grepperstrasse)
muss aufgrund der Sichtbeziehung und Platzverhaltnisse zwingend naher
zum Hauptplatz verlegt werden.

Die Buslinie N33 (Verkehrsbetriebe Luzern, ,Nachtstern) verkehrt nur in
der Nacht von Freitag auf Samstag, sowie von Samstag auf Sonntag
zwischen Luzern Bahnhof und Gersau Wehri. Die Buslinie N33 hélt im
Projektperimeter einzig am Hauptplatz.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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-

Kissnacht am Rigi Hauptplatz
Bus 653

- 7
S22 [Kissnacht am Rigi Hauptplatz
Bus 653

.
- - o

/Ki.]ssnacht am Rigi Hauptplatz

Bus 502, 622, 508, 529, N33

/
@:
" . Kussnacht am Rigi Hauptplatz ‘,~
\ Bus 502, 622, 508, 529, N33 7

AAGS / ZVB Das Buskonzept und die Haltestellen wurden zusammen mit der Auto AG
Schwyz (AAGS), der Zugerland Verkehrsbetriebe (ZVB), sowie dem Amt fir
offentlichen Verkehr des Kantons Schwyz eingehend besprochen und in
der vorherigen Projektphasen definiert.

Ein  behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen nach
Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG, SR 151.3) kann im vorliegenden
Projektperimeter, aufgrund der engen Platz- und Gefallsverhaltnisse und
aus fahrgeometrischen Griinden, nicht realisiert werden.

Die Bushaltestellenbeziehungen im Bereich Hauptplatz werden moglichst
nahe zueinander positioniert. Die Umsteigmoglichkeiten befinden sich
dabei in Sichtweite. Zur Sicherstellung kiinftiger OV-Verbindungen werden
samtliche heute bestehende Bushaltestellen auch weiterhin beibehalten.

2.1.3. Langsamverkehr

Langsamverkehr Im  Perimeter werden  Fahrrader aufgrund des  kleinen

(Lv) Geschwindigkeitsunterschiedes zusammen mit dem motorisierten
Individualverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Fir den
Fussgangerverkehr und insbesondere fiir den Aufenthalt werden
beidseitig Raume ausserhalb der Fahrbahnabschlisse angeordnet. In der
Begegnungszone (Tempo 20 km/h) werden die Fussganger, Radfahrer und
Motorfahrzeuge gemischt gefiihrt. Es werden keine separaten Flachen fiir
entsprechende Verkehrsteilnehmer ausgeschieden. Die Fahrbahn-
abschliisse dienen lediglich der Entwasserung (Wasserfiihrung in
Einlaufschachte) und der Linienfilhrung, insbesondere fiir den OV
(Bushaltestellen).
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Die offizielle Radroute 38 wird ausserhalb des Perimeters durch das Dorf
Kissnacht gefiihrt. Die vorhandenen Fahrwege und Wegebeziehungen
bleiben erhalten.

2.1.4. Ausnahmetransportroute

Ausnahme- Das Zentrum von Kiissnacht liegt nicht im Bereich einer Ausnahme-
transporte transportroute.

2.1.5. Larmbelastung

Immissionsgrenz- Die geplante Zentrumsgestaltung wird ldrmrechtlich als wesentliche Anderung

werte einer bestehenden Anlage eingestuft. Entsprechend diirfen nach Art. 8 der
Larmschutzverordnung, die Immissionsgrenzwerte nicht tGberschritten
werden. Im Bericht bpp AG vom 26.05.2025 wurden die wesentlichen
Strassenziige bezliglich Larmbelastung untersucht. Die durchgefiihrten
Larmberechnungen zeigen, dass im Prognosezustand 2043 mit der Umsetzung
der neuen Zentrumsgestaltung entlang der Bahnhofstrasse, Grepperstrasse
und Oberdorfstrasse die massgebenden Immissionsgrenzwerte tberall
eingehalten werden kdnnen.
Entsprechend den vorliegenden Resultaten ergibt sich durch die geplante
Zentrumsgestaltung in Klissnacht kein zusatzlicher Sanierungsbedarf gemass
den Vorgaben der LSV. Die larmrechtlichen Grenzwerte kénnen im
Prognosehorizont eingehalten werden.

Es gelten nachfolgende Immissionsgrenzwerte gemass LSV:

Immissionsgrenzwert [dB(A)]

Zone, ES Nutzung Tag Nacht
Wohnen 65 55

Betrieb 70 -

Zentrumszone, Kernzone, Wohn- und Gewerbezone, ES Il
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2.2, Konzept des Projektes

2.2.1. Flankierende Massnahmen Dorfzentrum

Niedertemporegime

Torwirkung

Die Bahnhof-, Grepperstrasse sowie Oberdorf waren, vor
Er6ffnung der Sidumfahrung von Kissnacht, Bestandteil
der Schweizerischen Hauptstrassen Nr. 2 und 2b. Die
Strassen im Dorfkernbereich miissen, nach Realisierung
der SUK Abschnitt 1, als Verbindungsstrassen im
Niedertemporegime konzipiert werden. Die Strecken
liegen im Innerortsbereich. Die signalisierte
Geschwindigkeit betragt im Perimeter 20 km/h bzw.
30 km/h.

Platzsituationen an allen drei Einfahrtsstrassen zur
Begegnungszone (Grepperstrasse, Oberdorf sowie
Bahnhofstrasse) mit verdnderten Belagsfarbe sowie
gepflasterten Vorplatzen, sollen den Beginn des
eigentlichen Zentrums markieren (Torwirkung). Zusatzlich
kann die Wahrnehmung beim Zoneniibergang auf der
Fahrbahn, mittel niveaugleicher  Natursteinplatte
(Plattenbahnd) bekréaftig werden. Ein solches Plattenband
dient auch als Anschluss der verschiedenen Asphaltbeldge

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Beleuchtung
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Die bestehenden, unterschiedlichen und teils stark durch
Schnitt in Mitleidenschaft gezogenen Einzelbdaume auf der
Nordseite der Bahnhofstrasse werden gefillt.

Das Entfernen von Einzelbdumen und Strauchern erfolgt in
Absprache mit den Grundeigentiimern. Hochstammige
Zurgelbdaume auf der Nordseite der Bahnhofstrasse, mit
teilweise dazwischenliegenden Parkfeldern, bilden ein
verbindendes Element und unterstiitzen die lineare
Fihrung der Bahnhofstrasse. Zum Teil werden die
Baumgruben begehbar mit einem Gussrost abgedeckt. Die
Ubrigen Baumgruben als Schotterrasenflachen
ausgestaltet. Prinzipiell werden die Alleebdume auf der
seeabgewandten Seite der Bahnhofstrasse platziert,
dhnlich der heutigen Lage der Bdume. Auf der Sidseite
wird die Fahrbahn von Griinbereichen mit immergriinen
oder blihenden Kleinstrauchern in einem
unregelmassigen Rhythmus begleitet. Auch hier sind
abschnittsweise dazwischen Langsparkpldtze angeordnet.
Auf der Grepperstrasse sowie im Oberdorf kdnnen aus
Platzgrinden keine neuen Griinanlagen realisiert werden.
In der Luzernerstrasse werden, in Anlehnung an die
heutigen Bdume, zusatzliche Baume gepflanzt; zwischen
den Schragparkierfelder.

Im Bereich Litzi (Abzweigung  Luzerner-/Litzi-
/Geissacherstrasse) wird eine Buche, im Bereich Linde
(Abzweigung Bahnhof-/Luzernerstrasse) eine Linde und im
Bereich Aebi (Abzweigung Bahnhofstrasse
/Klausjagergasse) eine Eiche als Solitairbdaume gepflanzt.
Die Position dieser Einzelbdaume (ibernehmen eine
gestalterische, raumliche und symbolische Funktion und
sollen als Orientierungspunkt dienen.

Das Beleuchtungskonzept wird in einem separaten Bericht
(art light gmbh) im Detail erldutert.

Im Grundsatz gliedert das neue Gestaltungskonzept der
Beleuchtung fir die neue Zentrumsgestaltung den
Projektperimeter in Strassen- und Platzbereiche. In den
Strassenbereichen sorgen hohe Lichtpunkthohen fiir eine
neutrale Atmosphare. Die bestehenden Standorte der
Uberspannungen (Bahnhofstrasse, Oberdorf) sowie der
Mastleuchten (Luzernerstrasse, Grepperstrasse) kdonnen
hier mehrheitlich ibernommen werden.

In den Platzbereichen sind dekorative Lichtstelen mit
einzelnen, ausrichtbaren Lichtmodulen mit

ARX Gruppe AG / bsp AG
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| & 4

unterschiedlichen Lichtpunkthohen angeordnet, die die
Aufenthaltsbereiche bespielen.

Zusatzlich werden einzelne Gebdude dezent angestrahilt,
um das Raumerlebnis im Zentrum zu starken.

il

Nutzungsreglement

Strassenraum-
gestaltung

Abbildung 7: Beleuchtungskonzept Fassaden (Drogerie / Hauptplatz)

Der Flachenbedarf fiir die neue Zentrumsgestaltung erfolgt nicht durch
Landerwerb. Die Nutzung von 6ffentlichem Grund wird vertraglich mittels
Dienstbarkeiten,  Nutzungsreglement etc. fur den gesamten
Zentrumsbereich geregelt.

Im Perimeter werden Fahrrader zusammen mit dem motorisierten
Individualverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Fir den
Fussgangerverkehr und insbesondere fir den Aufenthalt werden
beidseitig Rdume ausserhalb der Fahrbahnabschliisse angeordnet. In der
Begegnungszone (Tempo 20 km/h) werden Fussganger, Radfahrer und
Motorfahrzeuge gemischt gefiihrt. Es werden keine separaten Flachen fir
entsprechende Verkehrsteilnehmer ausgeschieden. Die
Fahrbahnabschlisse dienen lediglich der Entwasserung (Wasserfiihrung
in Einlaufschachte) und der Linienfiihrung, insbesondere fiir den OV
(Bushaltestellen).

ARX Gruppe AG / bsp AG

24



OARX

SMARTMINDS

chakenstein
fnstein,Guber, Typ 2, ————1

ig
Splt oder Rundrornbeton 8715,
CEM425 kg/m3 200 wiz-Wert 037,
Betanbedart m3/m 0,07

: bsp Ingenieure + Planer AG

Celtis australis
Zirgelbaum

Baumscheibe begrint
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Kleinstraucher

OV - Konzept

2.2.2.

Trennsystem

Strassen-
entwasserung

In zel /0N In zel 1an

Die heutigen Haltestellen fiir alle Fahrtrichtungen werden grundsatzlich
beibehalten und soweit als moglich BehiG-Konform umgebaut.

Oberflachenentwidsserung

Im Trennsystem werden das verschmutzte und das nicht verschmutzte
Abwasser in zwei voneinander getrennten Kanalnetzen abgeleitet. Das
hausliche Abwasser aus Kiiche, Bad und WC sowie das gewerbliche oder
industrielle Abwasser werden dem Schmutzwasserkanal der ARA
zugeleitet. Das oberflachlich anfallende Regenwasser von Dachern,
Platzen und Strassen — sofern es als nicht verschmutztes Abwasser
klassiert werden kann — wird in einem Regen- bzw. Meteorwasserkanal
direkt dem nachstgelegenen Gewasser (Bach, Fluss, See) zugeleitet.

Die Standorte der Einlaufschachte werden den neuen Gefallsverhaltnissen
entsprechend angepasst. Sie sind seitlich entlang der Fahrbahn
angeordnet. Das Oberflaichenwasser wird (iber Schlammsammler mit
Tauchbogen einer neu zu erstellenden Meteorleitung zugefiihrt. Die
Dimensionierung richtet sich nach dem Erneuerungskonzept bzw. dem
anfallenden Oberflaichenwasser von Dachern und Platzen der
angrenzenden Liegenschaften. Grundsatzlich gelten die GEP-Vorgaben,
die im Rahmen einer Simulation den GEP-Ingenieur ermittelt wurden.

Das Oberflaichenwasser von dem Oberdorf wird teilweise der
bestehenden Meteorleitung (NW 600) in Richtung Oberdorf zugeleitet.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Sickerleitung

Einleitverhaltnisse

Strassenreinigung

Belastung
Strassenabwasser

Es sind keine Sickerleitungen vorgesehen.

Die Belastung des Strassenabwassers im Projektperimeter ist gering bis
mittel.

Das Einlaufverhéltnis der Abflussmenge im Vorfluter und der
Abflussmenge des Verkehrswegeabwassers an der Einleitstelle ist: VG, VG,
Max > 1. Entsprechend kann die Einleitung in den Vorfluter ohne
Massnahmen erfolgen.

Die Strassenreinigung erfolgt monatlich.

Die Behandlung des Strassenabwassers erfolgt in Anlehnung an die
»Wegleitung Gewadsserschutz bei der Entwdsserung von Verkehrswegen
des BAFU” und auf der Basis des Entwdasserungskonzeptes bzw. der
Vorgaben des GEP.

Aufgrund des Verkehrsaufkommens, der Verkehrszusammensetzung
sowie des Verkehrswegunterhalts gilt das Strassenabwasser im Zentrum
von Kissnacht als ,mittel” belastet. Zudem ist die Belastung fir
oberirdische Gewdsser gemass Wegleitung BUWAL als gering einzustufen.
Gemass der Wegleitung ,Gewadsserschutz bei der Entwadsserung von
Verkehrswegen“ ist die Einleitung des  Oberflaichenwassers
(Verkehrswegeabwassers) im  vorgesehenen  Bauprojekt ohne
Behandlungsanlage und ohne Retention zuldssig.

Bahnhofstrasse Oberdorf Grepperstrasse
Grundbelastung
(DTV/1000) 6.1 4.9 5.9
Anteil Schwerverkehr 5 i i
(1 fiir 4-8%; 2 fiir 2 8%)
Steigung (1 fiir < 8%) 0 0 0
Strassen Innerorts (1) 1 1 1
Strassenreinigung
(Anzahl/Monat) (-) = = .
Total 8.1 5.9 6.9
Belastungsklasse mittel mittel mittel

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Einleitung in oberirdische Gewasser — stoffliche Belastung (Behandlung)

- Gewadssertyp - spezifisches : Art der zu entwdssernden Flache
: : Einleit- ; Dach- und Fassadenflachen Platz- und Verkehrsflichen
verhﬁltnis . > PRI TRB QP HEE SHENH o
Vo=V fg Belastungsklasse des Niederschlagsabwassers
- gemiss Tabelle | gemass Tabelle B6 gemass Tabelle B7 und B8
 B12 gering mittel hoch @ gering : mittel : hoch
Fliessgewésser Ve>1 + + Botantiand + + |
Vs<1 ‘ + ¥ Bernant * Bsundardz Berhant
stehende Gewasser ' nicht definiert + + B ndand + + B s daret
2.2.3. Senkelektrant
Versorgungs- Senkelektranten sind multifunktionale Versorgungsterminals, die das
terminals bedarfsorientierte  Bereitstellen von Strom, Brauchwasser etc.

ermoglichen. Sie kénnen bei Bedarf ausgefahren werden; ansonsten sind
sie versenkt.

Die Standorte sind den Bediirfnissen entsprechend anzuordnen (z.B.
Markt, Klausjagen etc.). Vorderhand sind folgende Standorte im Bereich
Hauptplatz und entlang der Bahnhofstrasse vorgesehen:

- Hauptplatz

- SZKB

- Plaza

Die Detailstandorte werden in Absprache mit Marktplatz Kiissnacht sowie
unter Einbezug der Eigentiimer definiert.

2.2.4. Brunnen

Volker-Gortz- Im Projektperimeter sind drei offentlich zugangliche Brunnenstandorte
Stiftung vorgesehen:
- Hauptplatz (Historischer Brunnen vor Rest. Adler)
- SZKB (runder Natursteinbrunnen vor Eingang Schwyzer Kantonalbank)
- Litzi/Linde (Baumbrunnen aus Ortbeton bei Abzweigung Bahnhof-
/Luzernerstrasse)

Die Brunnen werden von der Volker-Gortz-Stiftung in Zusammenarbeit mit
dem Landschaftsarchitekten und dem Bezirk geplant und realisiert. Die
Erstellungskosten gehen zu Lasten der Volker-Gortz-Stiftung. Ortsansassige
Kinstler wurden mit der Ausarbeitung beauftragt.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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2.2.5. Bachdurchlass

Gewadsserschutz- Nach Gewadsserschutzgesetz (GSchG, SR 814.20) Art. 38 Abs. 1 dirfen
gesetz Fliessgewdsser nicht (iberdeckt oder eingedolt werden. Ausnahmen von
diesem Grundsatz sind moglich bei:
a) Hochwasserentlastungs- und Bewasserungskanalen
b) Verkehrsibergangen
c) Ubergingen von land- und forstwirtschaftlichen Giiterwegen
d) kleinen Entwasserungsgraben mit zeitweiser Wasserfiihrung
e) Ersatz fiir bestehende Eindolung/Uberdeckung, wenn eine offene
Wasserfiihrung nicht moglich ist oder fir die landwirtschaftliche Nutzung
erhebliche Nachteile mit sich bringt Bestehende eingedolte Gewasser
haben Bestandsgarantie. Eine Offnung oder Revitalisierung der
Fliessgewdsser im Projektperimeter ist, aufgrund der stadtischen
Verhdltnisse, nicht moglich.
Sanierung Generell werden die bestehenden Bachdurchlasse vom Dorfbach im
Durchlasse Rahmen der neuen Zentrumsgestaltung aufgrund Kapazitdtsengpassen
resp. kritischer Bausubstanz neu erstellt. Einzig der Giessenbach im Bereich
Litzi wird saniert und neu abgedichtet. Der Querschnitt wird grundsatzlich
auf ein HQ 100 ausgelegt; mit 20% Reserven.
HQ 100 HQ 1s7 HQ sanierung
Dorfbach Oberdorfstr. 10 mi/s 9.5 m¥/s 9.5 m?/s
Dorfbach Bahnhofstr. 10 mi/s 8.0 m¥/s 10.0 m3/s
Giessenbach Bahnhofstr, 12.9 m3/s 12.7 m3/s 12.7 m3/s

2.2.6. Personenunterfiihrung

FG-Unterfiihrung
Franz-Wyrsch-
Weg

(Kirchweg)

Die Personenunterfihrung Franz-Wyrsch-Weg (Kirchweg) verbindet das
Gebiet Unterdorf mit dem Schulhaus Dorfhalde. Die Hauptinspektion aus
dem Jahr 2015 beurteilt den Zustand des Bauwerks als ,schlecht”; eine
Abdichtung ist nicht vorhanden; zudem ein statisches Defizit vorhanden ist.
Mindestens ein Deckenplattenersatz ist zwingend erforderlich.

Im Weiteren ist eine Verschiebung der talseitig angrenzenden Stlitzmauer
erkennbar, welche auf eine Instabilitdt hinweist. Die talseitige Stlitzmauer
mit Treppenaufgang soll komplett ersetzt werden.
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2.3. BAULICHER BESCHRIEB

2.3.1. Horizontale Linienfiihrung

Situation

Abmessungen

Signalisation

Die horizontale Linienfihrung richtet sich weitgehend nach den
bestehenden geometrischen Verhaltnissen. Die gemass SN 640 100a
vorgegebenen minimalen Geradeldngen sowie Minimalwerte der
Kreisbogen sind flr das Niedertemporegime nicht massgebend, da in SN
640 100a keine Wertdefinitionen fir Geschwindigkeiten <40 km/h
enthalten sind.
Kurvenverbreiterungen gemadass VSS 40 105b koénnen aufgrund der
Ortlichen Platzverhadltnisse nur beschrankt umgesetzt werden
(Fahrzeugkategorie A):
e Bahnhofstrasse (Bereich Einmiindung Schmidgasse):
o SOLL:1,40m
o IST:0,47 m
o Begriindung Abweichung: Anpassung an die bestehende
Linienfiihrung und ortliche Verhaltnisse
Die Fahrbahnldangen im Projektperimeter betragen:
e Bahnhofstrasse: ca. 410 m
e Oberdorf:ca. 170 m
e Grepperstrasse: ca. 190 m
e Chlausjagergasse: ca. 110 m
e Schmiedgasse: ca. 50 m
e Luzernerstrasseca.170 m
Total: ca. 1’100 m
Die Fahrbahnbreiten betragen:
e Oberdorf: 5,60 m
e Bahnhof-/Grepperstrasse: 6,00 m
Im Hinblick auf betriebliche Anforderungen der Sidumfahrung
(Tunnelreinigung, Storfalle etc.) wird auch auf der Grepperstrasse eine
Fahrbahnbreite von 6,00 m gefordert; beim Oberdorf ist dies infolge des
Bestandes nicht moglich.

Die signalisierte Geschwindigkeit betragt im Bereich der Begegnungszone
20 km/h und im restlichen FLAMA-Perimeter 30 km/h. Beim Ubergang von
Tempo 20 zu Tempo 30 ist «Aufhebung Tempo 20» notig.

A

ZONE ZONE
O
A 20
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Sichtweiten

Parkfelder

Markierung

: bsp Ingenieure + Planer AG

Als (Knoten-)Sichtweite wird der Abstand zwischen der Fahrstreifenachse
des vortrittsbelasteten Fahrzeugs und den vortrittsberechtigten
Fahrzeugen bezeichnet. Innerhalb des aufgespannten Sichtfeldes ist stets
ein sichtfreier Raum zwischen 0,60 m und 3,00 m Uber der Fahrbahn
freizuhalten.
e Beobachtungsdistanz innerorts: B = 3,00 m
e Knotensichtweiten:
o A=10m (20 km/h)
o A=20m (30 km/h)
Parkplatze, Grinelemente etc. dirfen das Sichtfeld nicht behindern.

Die Geometrie der Parkfelder richtet sich nach VSS 40 291a. Die Breite der
Parkfelder richtet sich dabei nach der Breite der verfligbaren Fahrbahn
(Komfortstufe B).

Die Breite der neu anzuordnenden Parkfelder betragen mindestens 2.65
m.

Markierungen sind, mit Ausnahme der Bushaltestellen sowie Parkfelder,
keine vorgesehen. Private Parkfelder werden gelb markiert, 6ffentliche
Parkfelder werden weiss markiert.

2.3.2. Vertikale Linienfiihrung

Vertikale
Linienfiihrung

Langsneigung
Strasse

Die vertikale Linienfihrung richtet sich nach SN 640 110 und den heute
bestehenden Hohenverhiltnissen (keine Wertdefinitionen <40 km/h in
SN 640 110).

e Wannen: Rv = 500 m bis Rv = 5’500 m

e Kuppen: Rv=450m bisRv=1'320m

Die vertikale Neigung der bestehenden Strasse wird weitgehend
beibehalten. Kleinere Anpassungen erfolgen im Rahmen des Bauprojektes
(Optimierung Einfahrten, entwasserungstechnisch etc.). Die minimale
Langsneigung richtet sich nach der Sicherstellung des Wasserabflusses
entlang des Strassenrandes. Das minimale Gefalle betragt infolge erhohter
Setzungsempfindlichkeit 0,9 % (Bahnhofstrasse).

Das Gefalle im Bereich der Bushaltestellen zur Anlegekante soll 6 % nicht
Uberschreiten.

2.3.3. Geometrisches Normalprofil

Raumbedarf
Fahrbahn

Die geometrischen Normalprofile werden gemdss VSS-Norm
»Geometrisches Normalprofil, Allgemeine Grundsatze, Begriffe und
Elemente” (SN 640200) sowie ,Geometrisches Normalprofil,
Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer”
(SN 640 201, 2017-6) ausgelegt.
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Geometrisches
Normalprofil
(GNP)

Die Fahrbahnbreite wird so gewahlt, dass ein Kreuzen des massgeblichen
Begegnungsfalles LKW — LKW bei einer Geschwindigkeit von <30 km/h
(bzw. 20 km/h) moglich ist.

Aufgrund des massgeblichen Begegnungsfalles und der
Ausbaugeschwindigkeit ergibt sich folgendes geometrisches Normalprofil:
e Grundabmessung LKW: 2,55 m
e Bewegungsspielraum: 0,00 m
e Sicherheitszuschlag: 0,30 m
Aufgrund von seitlich Uberfahrbaren Fahrbahnabschlissen sowie den
vorhandenen engen Platzverhiltnissen, insbesondere beim Oberdorf,
wird die gewahlte Fahrbahnbreite auf dem Oberdorf auf 5,60 m und auf
der Grepper-/Bahnhofstrasse auf 6,00 m festgelegt.
Die Fahrbahnbreite von 5,60 m stellt dabei die Minimalbreite dar.

Neue Zentrumsgestaltung Kiissnacht

Innerorts, Steigung < 4%

Ausfahrtsbereich LKW : PW in Gegenverkehr

V <30 km/h LKW [ LKW
Grundabmessung 2.55 2.55
Bewegungsspielraum 0.00 0.00 0.00 0.00
Sicherheitszuschlag 0.30 0.30 0.30 0.30
Gegenverkehrszuschlag 0.00
Fahrspurbreiten 2.85 2.85
Totalfahrbahnbreite Berechnet 0.30 5.70 0.30
Totalfahrbahnbreite Gewahlt 0.35 5.6-6.0 0.35
Minimale lichte Breite 6.30

Rinne Fahrbahn Rinne

Vorplatze

Quergefalle

2.3.4. Oberbau

Planums-
entwasserung

Verkehrslastklasse

Die Niveauunterschiede zu den angrenzenden bestehenden Zufahrten
und Hauszugingen werden angepasst. Angestrebt wird ein Gefélle von
den Gebaudefluchten in Richtung Fahrbahn.

Das Quergefdlle der Fahrbahn wird grundsatzlich vom bestehenden
Quergefille Gbernommen. Die Quergefalle betragen in den Geraden
mindestens 2,5 % und in Kurven maximal 5 %.

Das Quergefidlle des Trottoirs betrdagt in der Regel 2,5% in Richtung
Fahrbahn. Bei Einfahrten und Vorplatzen sind teilweise Anpassungen in
der Hohenlage an bestehende Hauszugange erforderlich.

Das Quergefélle im Bereich der Anlegekante von Bushaltestellen darf
maximal 2 % betragen.

Zur Sicherstellung einer optimalen Fundationsschicht-Entwasserung wird
das Planum mit einem Gefalle von min. 4 % ausgefihrt.

Aufgrund des DTV sowie kinftiger Nutzung wird die Verkehrslastklasse
nach VSS 40 320a ermittelt.
Der Projektperimeter wird der Verkehrslastklasse T3 zugeordnet.

ARX Gruppe AG / bsp AG

31



OARX N>

SMARTMINDS

Strukturwert Die Bestimmung vom Strukturwert und Belagsaufbau erfolgt nach VSS 40
Belagsaufbau 324 a.

Abschédtzung DTV Heute und in Zukunft

DTVo 5500 [Fz/T]
Schéatzung DTV, 2020 [Messungsjahr]
Verkehrszunahme r 1.0% [%/J]
Auslegungsdauer 20 [J]
DTVhieute 5392 [Fz/T] DTV, =(1+1)" *DTVyeute
DTV, es79  [F2/T] DTV, +DTV,
DTVprm 5'985 [Fz / Tl DTVP[OjeIﬂ = 2
Ermittlung der dquivalenten Verkehrslast
Anzahl Fahrspuren 2 [St]
Anteil LKW / Busse 10.0% [%])
Strassentyp {0 Transitautobahn (HLS) @ Verbindungsstrasse (VS)
(O Autobahn (HLS) (O Hauptverkehrsstrasse (HVS)

TF =DTV, * %LKW *Fktg,, e, *Fkt

Aquivalent

TFheute 270 []  pro Fahrspur

TFprojext 299 [] pro Fahrspur
Ermittlung der Verkehrslastklasse
Verkehrlastklasse Ti Taglich aquivalente Verkehrslast
Sehr leicht T1 10 . 30
Leicht T2 > 30 . 100
Mittel T3 > 100 . 300
Schwer T4 > 300 . 1000
Sehr schwer T5 > 1000 3000
Extrem schwer T8 > 3000 10000

Heute i3

Projekt T3
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Ermittiung Strukturwert SN fur bitumindse Belage

Strassenbelastung:
Verkehrslastklasse T3
Tragfahigkeitsklasse S1

Ermittlung Belagsstarkenaufbau fir bituminése Belage

Der Strassenaufbau ist gentigend! SNet < SNyorm

Graphische Darstellung Belags- und Fundationsschichtenaufbau

GRRRRARRRRRRRRRR R

80.0 I\\\\\\\\i\\\\\\\l\\\\\\\\i i -
700 gl r— ODeckschicht
o0 . AR , @Binderschicht
50.0 @ Tragschicht
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2.3.5. Randabschliisse

Fahrbahn- Als Fahrbahnabschliisse werden Natursteine verwendet.
abschlisse

Im Bereich der Begegnungszone (Bahnhofstrasse und Hauptplatz) wird
eine durchgehende, breite Natursteinrinne verwendet, um die Rander
dezent darzustellen und das Oberflachenwasser der Strasse sowie der
Vorplatze aufzufangen.

Im Bereich mit knappen Platzverhaltnissen (Oberdorf, Grepper- und
Luzernerstrasse) wird ein 1-reihiger, abgesenkter Randstein verwendet.
Die Fahrbahniiberginge werden teilweise mittels 1-reihigem,
ebenflachigem Naturstein hervorgehoben.

Tempo 20 km/h 1-reihig Natursteinrinne (Begegnungszone Hauptplatz)
Tempo 30 km/h 1-reihig Natursteinrinne (Bahnhofstrasse)
Tempo 30 km/h 1-reihig Randstein (Grepperstrasse/Oberdorf)

{ Wasserrinne Wasserrinne
{ Wasserrinne, Guber, 35X 12 cm, Wasserrinne, Guber, 35 x 12 cm,
1 Oberflache diamantgefrast, geflammt, Oberflache diamantgefrast, geflammt,
_ i Rinnenvertiefung 1.5 cm, Rand horizontal ca. 7 cm Rinnenvertiefung 15 cm, Rand horizontal ca. 7 cm
1 Bettung in geeignetem Haftkleber Bettung in Hattkleber
Streifenfundament, Beton CEM kg/m3 250 Streifenfundament, Beton CEM kg/m3 250
Schalung, Typ 1 Schalung, Typ 1
Bewehrung, Betonstahl BS00B Bewehrung, Betonstahl B5008
Asphalt Fahrbahn

—_ Deckschicht, Asphaltbeton AC 8 S, B50/70, 30 mm
Voranstrich, Bitumenemulsion ER 200, 200 gr/im?2
Bettungsschicht, Asphaltbeton AC B 225, B50/70, 70 mm
— Tragschicht, Asphaltbeton AC T 22, B50/70, 70 mm
Reinplanie, ungebundenes Kiesgemisch 0/22 mm, 5 cm
Fundation, ungebundesnes Kiesgemisch 0/45 mm, 60 cm
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Entwasserung Generell wird das Oberflaichenwasser entlang der Natursteinrinnen
geflihrt und in Schlammsammler eingeleitet.

T o
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Abbildung 14: Entwdisserung liber Natursteinrinne

Bushaltestellen Bei Bushaltestellen werden die Randabschliisse mittels Natursteinen
(Natursteinbord oder ,Kasseler Sonderbord®) ausgefiihrt. Aufgrund der
geometrischen Verhaltnisse im Innerortsbereich miissen die Randsteine in
der Regel Gberschwenkbar sein. Die Einstiegshéhe betragt somit 16 cm.

03
qe“ov‘? ~ $18.016)

18 (16)

15

33,4 (31.4)

Abbildung 15: Bordstein Bushaltestelle: Kasseler Sonderbord (Naturstein) oder Natursteinbord
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Bushaltestellestein Typ G2, h =16cm e
gem. Normblatt D 9.53
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2.3.6. Kunstbauten

2.3.6.1. Giessenbach

Giessenkanal Der Giessenbach quert als kanalisierter Bach die Bahnhof-
/Luzernerstrasse im Gebiet Lindenhof. Der Zustand des Bauwerks wird
gemadss Hauptinspektion als gut beurteilt.

Hochwassermenge Die  Wassermenge aus dem  Einzugsgebiet wird gemass

(HQ) Hochwasserschutzprojekt Giessen mit 12,9 m3/s angegeben. Die
Abflusskapazitat des Kanals im Bereich der Bahnhofstrasse betrdgt rund
12,7 m3/s.

Eindohlung Kantonsstrasse (Bachdurchlass bestehend)

Anzug Boschung links x:1= 100.00 Hohe : Breite (Anzug)
Sohlenbreite (m) b= 1.70 m

Anzug Béschung rechts x:1= 100.00 Hohe : Breite (Anzug)
Hohe b= 1.20 m
Rauhigkeitskoeffizient ks = 80 Annahme

Gefalle J= 15.00 o/oo  Mittleres Gefalle
Breite oben B oben = 1.72 m

Flache F= 2.05 m2

Hydraulischer Radius R= 0.5011 m Benetzte Flache
Geschwindigkeit Wasser [ v= 618 mis |

Wassermenge Q= 12.70 m'/s

Energiehdhe e= 195 m ha < hxm = schiessender Abfluss
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Massnahmen Im Rahmen von Instandsetzungsmassnahmen wird die Abdichtung im
Durchlass Bahnhof- Perimeterbereich vom Durchlass erneuert. Weitere Sanierungs-
/ Luzernerstr. massnahmen sind derzeit nicht geplant. Zeigt sich bei der Sanierung des

Strassenoberbaus eine Sanierungsnotwendigkeit des Bachdurchlasses, ist
diese unmittelbar vorzunehmen.

b
Schutzflies 800 g/m? AC 8 8, B 50/70, 30mm
Binderschicht
AC B 22 8, B 50/70, 70mm
_ Tragschicht
ACT 228, B 50/70, 70mm

PBD-Abdichtung 5mm (EP5)
Gussasphalt vertraglich
Hessensiegel (2-K System auf EP-Basis)

Reprofilierung (Epoxidharz mit Quarzsandfillung) Gussasphalt Schutzschicht

Untergrundvorbereitung MA 11 H 35 mm

Hochdn ahlen (HDW) 750 bar

g ) Vo (] oo O oo oo | o o
o a 8 O " h
Ho o
C o (
3
HQ,,, ~ 12.9 m*¥s
]
2.50
2.3.6.2. Dorfbach
Dorfbachkanal Der Dorfbach quert einerseits das Oberdorf und andererseits die

Bahnhofstrasse. Gemadss Hauptinspektion wird der Zustand des
Durchlasses bei der Bahnhofstrasse als schlecht beurteilt. Vom Durchlass
an der Oberdorfstrasse wurden im Rahmen vom
Hochwasserschutzprojekt, Kanalfernsehaufnahmen vorgenommen. Der
Zustand kann ebenfalls als schlecht beurteilt werden.

Die Widerlager beim Durchlass an der Oberdorfstrasse bestehen
beidseitig aus Natursteinen, beim Durchlass an der Bahnhofstrasse
besteht ein Widerlager aus Stahlbeton.

Hochwassermenge Die Wassermenge aus dem Einzugsgebiet wurde im Rahmen der
(HQ) Gefahrenkarte ermittelt und im Hochwasserschutzprojekt vom
05.08.2020 verifiziert und betrdgt 8.6 m3/s. Die Abflusskapazitit des
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heutigen Kanals betragt im Bereich Oberdorf rund 5,3 m3/s und im Bereich
der Bahnhofstrasse rund 3.6 m3/s. Aufgrund der zum Teil massiv
unzureichenden Abflusskapazitdten werden die beiden Bachdurchlasse
erneuert und auf eine geniigende Abflusskapazitat ausgebaut.

chtgnl\ ZUSQS_"&.J ,,/.

2
i in schlechtem £ %
Steindole in T12), (11) und Go)

Fretz Aufnahmen "
SN2

ieeliotelstrasse
chigitung =
- i Stéiniole 1200
Seehodenstrasse
(IS
dole 400

LZ1: 001310 m 00 05 02

offener Kanga
Sca 14m

Ca. 6.3 m¥/s—
Kelmattstrasse
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Ersatzneubau
Durchlass
Oberdorf

Fliessformeln

Neuer Durchlass Dorfbach, Oberdorf, Kiissnacht

: bsp Ingenieure + Planer AG

Der Bachdurchlass im Oberdorf muss einerseits aufgrund massiv
mangelnder Abflusskapazitiat sowie sehr schlechtem Zustand komplett

ersetzt werden.

Aufgrund der bestehenden Hohenverhaltnisse ist eine Absenkung der

Sohle bzw. eine Erhéhung der Deckplatte nicht moglich.

Mittels Verbreiterung des Durchlasses wird die Abflusskapazitat auf die

geforderte Menge erhoht.

nach Strickler

Eingabedaten Rauhigkeitsbeiwert kSt = 70.00 m~(1/3)/s
Langsgefalle J = 30.00 of/oco Ihz
Freibord h2 = 0.00 m
Durchlass - Breite b = 1.75 m h
Durchlass - Hohe ht = 090 m
Ausgabe Hydraulischer Radius R = 0.44
Geschwindigkeit v = 7.05 mis
Durchflussmenge Q = 1111 m3i/s
Q|
<
o Deckschicht
K08 2 v sz u AC 5, B 500, 30m
Gussasphat Schutzschicht ?ri E;fi;‘a 50770, Tomm
m?m'fﬂfgsz"n'“m ber Arbeitstuge ACT 223, B 6070, Tomm
Planiekies PBD Bahn 5 mm Gussasphalt vertragiich Planiekies
—_— Hessensiegel S el
70 cm Uber Arbeistuge (Wand - Decke]
B = = : IS
b e imsn 8
2x26m )
- _v'\’. _’ﬁm
| | |
| . o HQ,, 816 m'is M
: e N 42 125] [25 b t
0 s
Fundationsschicht J \ * RO o [@] w| ) [ Fundationsschicht
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Ersatzneubau Aufgrund mangelnder Abflusskapazitdat sowie schlechtem Zustand wird

Durchlass der Durchlass an der Bahnhofstrasse komplett erneuert. Zudem muss

Bahnhofstrasse dieser aufgrund schlechter geologischer Verhaltnisse, tiefenfundiert
werden.

Die Sohlenhéhe vom neuen Durchlass muss im Bestand bleiben. Die
Deckenplatte ist den statischen Verhaltnissen anzupassen. Das heutige
Strassenniveau muss, infolge privater Vorplatze, Zugange etc., ebenfalls
im Bestand bleiben. Um die erforderliche Abflussmenge HQ abzuleiten,
wird der Durchlass verbreitert.

Infolge minimaler Hohen, erfolgt im Durchlassbereich, nur der Einbau
einer Binderschicht und Deckschicht.

Fliessformeln nach Strickler
Neuer Durchlass Dorfbach, Bahnhofstrasse, Kiissnacht

Eingabedaten Rauhigkeitsbeiwert kSt = 80.00 m*(1/3)/s C yy
Langsgefalle J = 20.00 o/oo h2
Freibord h2 = 000 m 3
Durchlass - Breite b = 260 m T m
Durchlass - Hohe h1 = 065 m

Ausgabe Hydraulischer Radius R = 0.43
Geschwindigkeit v = 6.48 m/s
Durchflussmenge Q = 10.95 ma3/s

.
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Fundatiorsschicht ]
ungebundene Genische 045
(Iostsicher) 60 am

Schulz vertkal

C 30
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XC4, X013, XF2 Dra 32
€010, €3

KSBTT KS8 176 (
‘Bohrirona 8178 mm Bohrkrons #7175 i
Narmineller Phahidurcenesses 6228 mm Namineler Prabidurchmesser 8228 men
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2.3.6.3. Personenunterfiihrung Kirchweg

Fussganger-
unterfihrung
Grepperstrasse

Instandsetzung

Die Fussgangerunterfiihrung vom Franz-Wyrsch-Weg unterquert die
Grepperstrasse und stellt eine wichtige Schulwegverbindung vom
Schulhaus Dorfhalde zum Dorfzentrum dar. Die Unterfiihrung soll in jedem
Fall erhalten bleiben. Ein direkter Zugang ab dem bergseitigen
Zwischenpodest zur Grepperstrasse ist nicht vorgesehen.

Y/ 2

i

Gr&:}aer&rasge

Greppen —
=— Zentrum

Gemass Hauptinspektion aus dem Jahr 2015 wird der Zustand des
Bauwerks als schlecht beurteilt. Der Beton weist diverse Abplatzungen
und Risse auf. Die Armierungsiiberdeckung ist vielerorts zu gering, und
eine Abdichtung fehlt ganzlich. Besonders gravierend sind die
Abplatzungen und Risse an den Mauerkronen der Fliigelmauern.

Zudem wurden Verschiebungen zwischen der Unterfiihrung und den
angrenzenden Fligelmauern festgestellt, die auf Bewegungen der
Fligelmauern schliessen lassen. In der Natursteinstitzmauer beim
bergseitigen Aufgang klaffen Risse in den Natursteinfugen.

Die beiden Treppenaufgiange befinden sich in schlechtem Zustand;
insbesondere die Kanten der Treppenstufen sind vielerorts teils massiv
abgebrochen.

Im Rahmen von Instandsetzungsmassnahmen muss die Decke komplett
ersetzt und ertiichtigt sowie die restliche Betontragkonstruktion einer
Betonsanierung unterzogen werden.
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Beton C 30/37 Deckschicht
XC4/XD3/ XF2 / Dmax. 32 mm AC 8 S, B 50/70, 30mm
Cin10/c3 Binderschicht

Gussasphalt Schutzschicht AC B 22 S, B 50/70, 70mm
MA 11 H 35 mm Tragschicht

Abdichtung 20 cm iiber Arbeitsfuge

PBD Bahn 5 mm Gussasphalt vertraglich
Hessensiegel

Abbruch best.

AC T 22 S, B 50/70, 70mm

Planiekies

20 cm uber Arbeitsfuge (Wand - Decke) Betondecke
Dreikantleiste Dreikantleiste
Planieki 2x2 2x2
laniekies x2cm [/ 2x2cm - 04%
o
R o

Fundationsschicht
ungebundene Gemische 0/45
(frostsicher) 60 cm

Sickerbeton
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ungebundene Gemische 0/45
(frostsicher) 60 cm

Bewehrungsnetz K335

Béschungsfuss

nach Angabe Bauleitung
ca. 0.5m eingebunden

nach Angabe Bauleitung
ca. 0.5m eingebunden
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2.3.7. Werkleitungen

Werke

Fernwarme EBS

Im Rahmen der

Realisierungsetappen konnen die verschiedenen
Werkleitungseigentiimer ihre Leitungen erneuern. Leitungsfiihrung und
Bauablaufe missen im Rahmen des Ausfiihrungsprojekts sowie bei
Ausschreibung und Bauleitung koordiniert werden. Im Vorfeld wurden die

Werkleitungseigentliimer orientiert und die Bediirfnisse abgeklart.

Im Rahmen der neuen Zentrumsgestaltung wird ein Fernwdrmenetz

(ehemals AGRO-Engergie) in einigen Bereich eingelegt.
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Swisscom

EWS

Erdgas

Senkelektranten

Unterflurcontainer

2.4. BAUGRUND

Geologie

Hydrologie

Der Ausbau des Leitungsnetzes ist im Grundsatz abgeschlossen. Es werden
jedoch Anpassungen im Bereich Hauptplatz erforderlich sein.
Insbesondere werden unzugidngliche Leitungen aufgehoben bzw. neu
verlegt. Zudem missen bestehende Schiachte infolge neuer
Randsteinfiihrungen verschoben werden.

Die bestehende Transitleitung verlauft in einem Grossteil vom
Projektperimeter und darf keinesfalls tangiert werden. Dieser gilt ein
besonderes Augenmerk.

Im Bereich Oberdorfstrasse besteht kein Bedarf an neuen Leitungen. In
der Grepper- und Luzernerstrasse wird eine komplett neue Rohranlage
verlegt. In der Bahnhofstrasse und Hauptplatz werden alle Leitungen
ersetzt, um Konflikte mit den Bdumen zu vermeiden. Die o6ffentliche
Beleuchtung wird in einem separaten Rohrsystem gefiihrt. Generell
werden die Hangeleuchten erneuert bzw. zusatzliche installiert.

Kein Bedarf

Im Rahmen der neuen Zentrumsgestaltung sind Senkelektranten
vorgesehen. Die Detailplatzierung erfolgt in Absprache mit den
Grundeigentliimern, dem Marktplatz Kiissnacht und dem Bezirk.

Ein Entsorgungssystem mittels Unterflurcontainer ist nicht vorgesehen.

Im Zusammenhang mit der Umgestaltung der Bahnhofstrasse wurde noch
kein geologisches Gutachten erstellt. Es liegen jedoch geotechnische
Erfahrungswerte der anliegenden Bauten vor.

Im Grundsatz lasst sich der relevante Baugrund in drei Einheiten
unterscheiden:

e Bindige, feinkornige Deckschichten: Verlandungssedimente,
setzungsempfindlich (ca. 4-7 m)

e Seeablagerungen: Verzahnt mit lockeren Bachschiittungen
(Deltabereich), mittlere  Tragfdhigkeit —mit  mittlerem
Setzungspotenzial

e Dicht gelagerte Bachablagerungen oder Morane: Wenig
setzungsempfindlich

Das Grundwasser zirkuliert in den Deltaschichten. Im unteren Bereich
staut die Morane, und gegen oben steigt das Grundwasser noch wenige
Meter in die Verlandungen auf. Der Grundwasserspiegel korrespondiert
weitgehend mit dem Seeniveau.
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Naturgefahren

2.5. BAUABLAUF

Verkehr

Randbedingungen

Bauphasen
Grepperstrasse

Gemdss der integralen Naturgefahrenkarte des Kantons Schwyz sind die
Oberdorf- und Bahnhofstrasse der blauen Zone zugeordnet (mittlere
Gefdhrdung, Hochwasser).

Der Bauablauf richtet sich grundsatzlich nach den Etappen. Diese werden
durch die neu zu erstellenden Kanalisationsleitungen definiert. Aufgrund
der Lange des Projektperimeters werden die Bauarbeiten der gesamten
Umgestaltung in mehrere Etappen von maximal ca. 100 m Lange
unterteilt. Die maximale Lange der Etappen ergibt sich aus den
Wartezeiten bei einer Lichtsignalanlage.

Im Rahmen der Detailplanung werden Bauphasen erarbeitet. Ziel der
Bauphasenplanung ist ein moglichst ungestorter Verkehrsfluss, eine kurze
Bauzeit, Wirtschaftlichkeit, hohe Bauqualitat sowie Baustellensicherheit.
Die  Bauphasenplanung (Verkehrsfihrung) erfolgt in  enger
Zusammenarbeit mit der Polizei, dem Bezirk Kissnacht sowie den
involvierten Gewerbebetrieben.

Fiir die Planung des Bauablaufs sind folgende Randbedingungen zu
beachten:

e Gewihrleistung des MIV, OV sowie des Langsamverkehrs
(Fussganger, Velos). Eine Komplettsperrung ist nicht moglich;
wahrend der gesamten Bauzeit ist mindestens eine Fahrspur
aufrechtzuerhalten.

o Die Erschliessung der Anstosser ist jederzeit sicherzustellen.

e Eine moglichst kurze Bauzeit ist anzustreben.

e Quartierstrassen  dirfen nur in  Ausnahmefallen als
Umleitungsstrecken genutzt werden.

Grepperstrasse (Hauptplatz — Rabmatt):

- Langeca.185m

- Sanierung / Instandsetzung Personenunterfiihrung / Stutzmauer

- Dauer flir Umsetzung: ca. 9 Monate

- teilweise 1-spurige Verkehrsflihrung mit Lichtsignalanlage

- Totalsperrung im Bereich Personenunterfiihrung Velo Camenzind /
Hauptplatz
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LV, M1V, OV Wihrend der

Bauarbeiten an der Grepperstrasse sind der
Langsamverkehr, der MIV sowie der OV méglichst aufrechtzuerhalten.
Entsprechend erfolgt die Verkehrsfilhrung gegen Rabmatt mittels
Lichtsignalanlage (LSA).

Bei der Vollsperrung erfolgt die Umleitung vom Langsamverkehr via
Seemattweg, der motorisierte Individalverkehr sowie OV via SUK.

Bauphasen Oberdorf (Hauptplatz — Abzweigung Seebodenstrasse):
Oberdorf - Lladngeca.190m

Sanierung Durchlass Dorfbach
Dauer fiir Umsetzung: ca. 9 Monate

Teilweise 1-spurige Verkehrsfiihrung mit Lichtsignalanlage
Totalsperrung im Bereich Bachdurchlass / Hauptplatz
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LV, MIV, OV Wahrend der Bauarbeiten an der Oberdorfstrasse konnen der
Langsamverkehr, der MIV sowie der OV aufgrund der sehr engen
Platzverhéltnisse nicht mehr aufrechterhalten werden. Entsprechend
erfolgt die Verkehrsfiihrung nur kurzfristig mittels Lichtsignalanlage (LSA).
Flir private Liegenschaften ist teilweise eine temporare riickwartige
Erschliessung Gber Rigigasse, Rosengarten, Kiiferweg usw. zu prifen.
Bei der Vollsperrung erfolgt die Umleitung vom Langsamverkehr via
Siegwartstrasse, der motorisierte Individalverkehr sowie OV
hduptsachlich via SUK.
Bauphasen Bahnhofstrasse (Abzweigung Chlausjagergasse — Hauptplatz) inkl.
Bahnhofstrasse Schmidgasse
Hauptplatz e Ldnge:ca.155m

e Dauer der Umsetzung: ca. 10 Monate
e Einspurige Verkehrsfliihrung mit Lichtsignalanlage (LSA)
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LV, MIV, OV Wi&hrend der Bauarbeiten an der Bahnhofstrasse sind der

Langsamverkehr, der MIV sowie der OV aufrechtzuerhalten. Entsprechend
erfolgt die Verkehrsfiihrung mittels Lichtsignalanlage (LSA).
Fir private Liegenschaften ist teilweise eine temporare riickwartige
Erschliessung Uber die Kehlmattstrasse (Coop) zu prifen. Bei der
Chlausjagergasse sowie Schmidgasse geht man von einer temporaren
Vollsperrung aus. Die Zufahrt zum Parkplatz Zentrum Monséjour erfolgt
temporar Uber die Quaistrasse.

Bauphasen Bahnhofstrasse (Litzi - Abzweigung Chlausjagergasse):
Bahnhofstrasse -Langeca.325m
- Sanierung Durchlass Dorf-/ Giessenbach
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- Dauer flir Umsetzung: ca. 13 Monate
- 1-spurige Verkehrsfiihrung mit Lichtsignalanlage
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Lv, MiIv, Ov Wahrend der Bauarbeiten an der Bahnhofstrasse sind der
Langsamverkehr, der MIV sowie der OV aufrechtzuerhalten. Entsprechend
erfolgt die Verkehrsfiihrung mittels Lichtsignalanlage (LSA).
Fiir private Liegenschaften ist teilweise eine tempordre riickwartige
Erschliessung Uber die Quaistrasse (Poststrasse) zu priifen.
Bauphasen Luzernerstrasse (Abzweigung Bahnhofstrasse — Geissacherstrasse)
Luzernerstrasse - Lange ca. 160 m

- Dauer flir Umsetzung: ca. 8 Monate
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LV, MIV, OV Wahrend der Bauarbeiten an der Luzernerstrasse ist der Langsamverkehr

aufrechtzuerhalten. Beziiglich des MIV wird es temporare
Einschrankungen geben (Einbahnverkehr). Die Busverbindung ab
Luzerner-/Nordstrasse in Richtung Geissacherstrasse kann aufrecht
erhalten bleiben.

2.5.1. Installationsflache

Baustellen-
installation

Als Installationsflache kénnen, in Absprache mit den Grundeigentiimern,
angrenzende Parzellen beansprucht werden.

Auf dem zentrumsnahen, bezirkseigenen Monsejour-Parkplatz kann ein
Installationsplatz bereitgestellt werden.
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3. PLANE BAUPROJEKT

Folgende Pléne und Berichte sind in der Projektmappe vom 25. Marz 2026 enthalten:

INHALTSVERZEICHNIS

1 32-1-0
2 32-1-1
3 32-1-2
4 32-1-3
2 32-1-4
G 32-1-5
7 527-20
8 527-B2
9 32-6-1
14 32-2-1
15 32-2-2
16 32-2-3
17 32-2-4
18 32-2-5
19 32-4-1
20 32-4-2
21 32-4-3
22 32-4-4
23 32-5-1
24 32-5-2
25 32-3-1
206 32-3-2
27 32-3-3

28 377.50-25
29 377.50 - 26
30 377.50 - 27
31 377.50-28
32 0829-01
33 0829-02

Uibersichtsplan

Situation Hauptplatz

Situation Bahnhofstrasse

Situation Luzernerstrasse
Situation Grepperstrasse

Situation Oberdorf

Situation Gestaltung Strassenraum
Bericht Gestaltungskonzept

Ubersichtsplan Signalisations-/ Markierungsplan

Werkleitungen / Kanalisation Hauptplatz
Werkleitungen / Kanalisation Bahnhofstrasse
Werkleitungen / Kanalisation Luzernerstrasse
Werkleitungen / Kanalisation Grepperstrasse
Werkleitungen / Kanalisation Oberdorf
Querprofile Bahnhofstrasse /Hauptplatz
Querprofile Luzernerstrasse

Querprofile Grepperstrasse

Querprofile Oberdorf

Normalpr. Bahnhofstr./ Hauptplatz / Chlausjdger
Normalprofile Oberdorf/ Grepper-/Luzernerstrasse
Langenprofil Bahnhofstrasse / Hauptplatz
Langenprofil Luzernerstrasse

Langenprofil Oberdorf/Grepperstrasse

Durchlass Dorfbach Oberdorf

Durchlass Dorfbach Bahnhofstrasse

Durchlass Giessenbach Bahnhofstrasse
Personenunterfiihrung Franz-Wyrsch
Uibersichtsplan Beleuchtung

Bericht Beleuchtungskonzept

Technischer Bericht
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Anhang 1

- Beurteilung Bushaltestellen
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Bushaltestelle | Foto Ist-Situation Begriindung

Quergfalle
Schlepkurve
Einfahrt
H6henkote
Standort
gebunden

Plaza, Der Bus wirde bei der Anfahrt an die Bushaltestelle
Fahrtrichtung nicht genligend nah an den Randstein heran kommen.
Schwyz Dies hatte zur Folge, dass ein Zwischenraum zwischen
(Dorfzentrum) Bus und Randstein entsteht. Zudem das Quergefille

zum best. Hauszugang bei einer Einstieghdhe von 22 cm
zu hoch wird (ca. 8%)

w
8
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Bushaltestelle

Foto Ist-Situation

Plaza,
Fahrtrichtung
Bahnhof

Begriindung

Quergfalle

Schlepkurve

Einfahrt

Hohenkote

Standort

gebunden

Bei einem allfalligem Randstein von 22 Zentimeter,
wirde das Quergefdlle zum bestehenden Hauseingang
massiv erhoht (lokal ca. 5%) Entsprechend wird die
Anlegekante mit cm festgelegt.
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Bushaltestelle

Foto Ist-Situation

Hauptplatz,
Fahrtrichtung
Schwyz (Rest.
Engel)

Begriindung

Quergfalle

Schlepkurve

Einfahrt

Hohenkote

Standort

gebunden

Aufgrund der Platzverhdltnisse auf dem Hauptplatz
sowie Fahrgeometrie ist eine Anfahrt mit dem Bus an
die Anlegekante ungiinstig. Zudem in naherer
Umgebung private Zufahrten vorhanden sind.
Entsprechend wird die Anlegekante mit 16 cm
festgelegt.
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Bushaltestelle

Foto Ist-Situation

Begriindung

Quergfalle

Schlepkurve

Einfahrt

Héhenkote

Standort

gebunden

Hauptplatz,
Fahrtrichtung
Schwyz (Haus
Sonne)

Der Bus wiirde bei der Anfahrt an die Bushaltestelle auf
dem Hauptplatz nicht genligend nah an den Randstein
heran kommen. Dies hatte zur Folge, dass ein
Zwischenraum zwischen Bus und Randstein entsteht.
Zudem die Einfahrt zur Liegenschaft gewahrleister
werden muss. Die Anlegekante wird mit 16 cm
festgelegt.

/
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Bushaltestelle

Foto Ist-Situation

Begriindung

Quergfalle

Schlepkurve

Einfahrt

Hohenkote

Standort

gebunden

Hauptplatz,
Fahrtrichtung
Bahnhof (Casa
Vera)

Der Bus wirde bei der Anfahrt an die Bushaltestelle
nicht genligend nah an den Randstein heran kommen.
Dies hatte zur Folge, dass ein Zwischenraum zwischen
Bus und Randstein entsteht.
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