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1. GRUNDLAGEN

1.1. AUFTRAG

Projektumfang Mit Beschluss des Bezirksrates vom 29. September 2021, wurde

Landschaftssarchitektur und Bauingenieurleistungen fur dieneue
Zentrumsgestaltung Kussnacht, der IG RIGI, c/o bsp Ingenieure +
AG, Kussnacht, Gbertragen.
Die flankierenden Massnahmen erstrecken sich vom Hauptplatz Kiiss
bis zum Kreisel Rabmatt (Grepperstrasse), zur Abzwei
Seebodenstrasse (Oberdorf) sowie bis Ztinmindung Giessenwe
(Bahnhofstrasse). Ein weiterer Projektbestandteil bildet Abschnitt ab
der Bahnhofstrasse bis zum Knoten Litzi / Geissacherst
(Luzernerstrasse) sowie der Anschluss an den Parkplatz Monséjour i
Chlausjagergasse.
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1.2. PROJEKTGRUNDLAGEN

1.2.1. Basis des Projektes

2011 Vorprojekt Umgestaltung Bahnhofstrasse, |G Bahnhofstrasse,
c/o bsp Ingenieure + Planer AG Kissnacht, vom 16. Juni 2011.

Vorprojekt2011
INTERVENTIONSGEBIET UND
EINFLUSSBEREICH 1 : 2000
2018 Auflageprojekt Neue Zentrumsgestaltung Kiissnacht
bsp Ingenieure + Planer AG Kissnacht, vom 28. September 2018
Auflageprojekt
2018

ARX Gruppe AG / bsp AG
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2021

Auflageprojekt
2021

Ausfuhrungsprojekt Zentrumsgestaltung und flankierende Massnahmen
INGE BB, c¢/BG Ingenieure und Berater AG, vom 20. Oktober 2021

dﬂ
— 1} “:17&"0\ \E
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1.2.2. Normen Richtlinien Reglemente

Zonenplan

Normen

Baureglement vom 01. Nov. 2006 und Zonenplan des Bezirks Kissnacht,
vom Regierungsrat genehmigt mit RRB Nr. 67 vom 13. Januar 1997 und
Beschluss vom 22. Mai 2002

Derzeit gultige Normen und insbesondere:

- VSS 40 040B Strassentypen

-VSS 40 050 Grundstiickzufahrten

-VSS 40 100A Linienfiihrung; Elemente der horizontalen Linienfihrung
-VSS 40 105B Verbreiterungen der Fahrbahn in Kurven

-VSS 40 140B Frost

-VSS 40 200A Geometrisches Normalprofil, Grundsatze

-VSS 40 201 Geometrisches Normalprofil, Grundabmessungen

- VSS 40 202 Geometrisches Normalprofil, Erarbeitung

-VSS 40 271A Kontrolle der Befahrbarkeit (Schleppkurven)

-VSS 40 273 Knoten Sichtverhéaltnisse

-VSS 40 291 Parkieren, Anordnung und Geometrie der Parkierungsanlagen
fir PersoneAvagen und Motorrader

- VSS 40 324 Dimensionierung Strassenaufbaus

- VSS 40 353 Strassenentwasserung; Grundlagen zur Bestimmung des
Abflusses

-VSS 40 356 Strassenentwasserung; Ablauf, Strassenablauf

-VSS 40 357 Strassenentwéasserung; Bemessungsabfluss der
Kanalisationen

-VSS 40 481A Abschlusse fir Verkehrsflachen

- VSS 40 580 Ungebundene Fundationsschichten

-VSS 40 580 Ungebundene Fundationsschichten

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Glossar

1.2.3. Zielsetzung

Verkehrsentlastuncg
Aufwertung

Verkehrssicherheit

- VSS 40 845&ignale; Anordnung auf Autobahnen und Autostrassen

- SN 640 075 Fussgangerverkehr; Hindernisfreier Verkehrsraum
- VSA Richtlinien fur die Entwasserung von Liegenschaften

- Verkehrsregelnverordnung vom 01.04.1989

- Norm SIA 190 Ausgabe 2017: "Kanalisation"

-Vorlesung IVT, ETHZ: Strassenprojektierung

- Gewasserschutzmassnahmen beim Strassenbau, BUWAL

- Gewasserschutzverordnung (GSchG)

- Signalisationsverordnung (SSV), SR 741.21

MIV Motorisierter Individualverkehr

OV Offentlicher Verkehr

LV Langsamverkehr (Veleussverkehr)

Fz Fahrzeug(e)

LSA Lichtsignalanlage

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr
ASP Abendspitzen Fz/h (1202800)

MSP Morgenspitzen Fz/h (7@00)

Hauptziel ist die verkehrliche Entlastung de®orfzntrums und

SteigerunAufenthalts und Lebensraum

Es ist geplant, dasdie Zentrumsstrassen stadtebaulich aufgewert:
verkehrsberuhigt und einladend fir die gesamte Bevélkerung

Klssnacht werden.

Das Zentrum von Kissnacht soll wieder attraktiver werdes.soll ein
verkehrsberuhigter Hauptplatz als zentraler, o6ffentlicher Ra
geschaffen werden. Die Bahnhofstrasse soll zum Flanieren, Einkaufe
zum Verweilen einladen (Erh6hung Welumd Aufenthaltsqualitat).

- Sicherstellung Verkehrsqualitat / Zentrumserreichbarkeit aufgri
prognostizierter Verkehrszunahme (Verlagerung Durchgangsvel
auf Sudumfahrung, ZielQuellverkehr ist im Dorfzentrum maoglict
OV Haltestellen erhalten)

- Nachhaltige Entlastung des historischen Dorfkerns
Durchgangsverkehr, Erhdhung der Lebensqualitat und Aufwer
des Dorfzentrums (Reduktion Larm, Gestank etc.), Raumgewin
Fussganger und Gewerbe

- Aufwertung des Strassenraumes dur8&ume und Grinflacher
Mdoblierung far den Aufenthalt (Sitzgelegenheite
Abstellmdglichkeiten fur Velos)

Die Mobilitats und Sicherheitsbedurfnisse aller Verkehrsteilnehmer ¢
aufeinander abzustimmen. Die strassenbaulichen Massnahmen <

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Kanalisation

Kunstbauten

Werkleitungen

dazu beitragen, eine moglichst hohe Sicherheit fur den Langsamve
(Fussganger und Radfahrer) zu gewahrleisten.

Mit Ausnahme vom oberen Bereich der Oberdorfstrasse, wird
gesamten Perimeter ein Trennsystem eingefuhrt. Dabei werden
verschmutzte und das nicht verschmutzte Abwasser separat kanalis

Die Bachdurchlasse Giessenbach (Bahfihafernerstrasse) unc
Dorfbach (BahnhefLuzernerstrasse und Oberdorf), sowie die P
sonenunterfihrung Franr@/yrschWeg (Kirchweg) werden instar
gestelltresp. erneuert und ausgebaut.

Gleichzeitig mit den baulichen Massnahmen werden Werkleitun
erneuert resp. zuséatzlich eingelegt.

1.2.4. Ausgangslage

1.2.4.1. Verkehrsbelastung

Ist-Zustand

Das Projekt der Stidumfahrung Kissnacht Abschnitt 1 (EpRé&bmat)
umfasst als integralen Bestandteil verschiedene so genannte flankier
Massnahmen (FLAMA). Die Massnahmen sind so auszuwahlen, di
sich gegenseitig erganzen und insgesamt die notige qualitative Wir
erzielen. Sie sind unerlasslich, um die amgdde Umlagerung des
Verkehrs auf die neue Umfahruf8UKYu erreichen.

5SN) 5¢+ |y RSNJ .| KyKz2T al00NkE/ Eag; & dé
DNB LIS NBUONIaaS NizyR cWnnn Clkd
p Wn-RziTadg.

1.2.4.2. Kunstbauten
Hauptinspektionen Im Rahmen von Hauptinspektionen werden die Kunstbauten periodis

Kontrollen unterzogen. Dabei hat sich gezeigt, dass insbesonder
Bachdurchlassdes Dorfbaclsowie die Personenunterfihrung Kirchw
einen schlechten baulichen Zustand aufweisen und dring
sanierungsbedurftig sind. Im Weiteren genigen die Bachdurchlasse |
nicht den Anforderungen an die Hochwassersicherheit (HQ 100).

1.2.4.3. Kanalisation

Mischsystem

Die  Entwadsserung des Abwassers durch die offentl
Kanalisationsanlage vom Bezirk Kiussnacht, erfolgP@mmetebereich
heute ausschliesslich im Mischsystem.

Im Mischsystem wird samtliches Abwasser, d.h. hausliches Abwasse
Kiche, Bad und WC sovgeallenfalls vorbehandeltes
gewerbliches/industrielles Abwasser zusammen mit dem oberflachlic
anfallenden Regenwasser von Dachern, Platzen und Strassen \ermi

ARX Gruppe AG / bsp AG
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in einem Kanal der zentralen Abwasserreinigungsanlage (ARA) zuge
Dabei werden im Kanalnetz Uberlaufbauwerke (Hochwasser
Entlastungen und Regenbecken) eingebaut, welche bei
Starkregenereignissen Abwasser aus dem Kanalnetz in die Gewasse
einleiten, camit die Mischwasserkanéale nicht Uberlastet werden. Dies
Mischsystem entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen. Das
Meteorwasser (Regenwasser) ist vom hauslichen Abwasser zu trenn
Das unverschmutzte Meteorwasser ist in den Vorfluter (Gewésser)
einzuleiten,wéhrend das hausliche Abwasser der ARA zuzufiihren isi

1.2.4.4. Bezirksgemeinde 2012
Urnenabstimmung Im Frihjahr 2012 wurde an der Bezirksgemeinde und an der Urne

den Baukredit zur Sudumfahrung Abschnitt 1, inkl. flankierer
Massnahmen, abgestimmt. Die flankierenden Massnahmen

Bestandteile des Gesamtkonzeptes zur Verkehrsentlastung von Khss
und sollen im Dorfzentrum den Durchgangsverkehr stark reduzieren
FELYl{ASNSBYRSY alaayl KYSy 0 NJ
%BSY GNHzYa3Sadlfddzy3a dzyR dzYFl & & ¢
zum Bauprojekt der Stidumfahrung im Zentrum von Kissnacht
YyIOK¥2t 3SyRSa YIFILAGSE at Np2S{lc

1.2.5. Projektumfang

Bauprojekt

Linienfihrung

Im Rahmen eines Bauprojektes wird die Weiterentwicklung

Vorprojektes sowie Inputs aus Besprechungen mit Grundeigentin

dargestellt. Dabei sollen die Abschnitte innerhalb des Projektperime

einer Oberbauerneuerung und Umgestaltung unterzogen, sodas

Trennsystem eingefiihrt werden:

w Luzernerstrasse, Abschnitt ab Knoten Geissacherstrasse (Litz
Einmundung Bahnhofstrasse (Backerei Vogel)

w Bahnhofstrasse, ab Einmindung Giessenweg bis Hauptplatz Kis:
(Bahnhofstrasse)

w Grepperstrasse, Abschnitt Kreisel Rabmatt bis Hauptplatz

w Oberdorf, Abschnitt Abzweigung Seebodenstrasse bis Hauptplatz

w Chlausjagergasse, Verbindung BahnhofstréaséiPlatz)¢Unterdorf

w Schmiedgassé/erbindung Bahnhofstrass®berdorf

w Anschlussbereiche von einmindenden Seitenstrassen

Die horizontale und vertikale Linienfihrung ist den vorhande
Gegebenheiten  anzupassen  (best.  Einfahrten,  Hauszugi
Bachdurchlasseetc.). Sie orientiert sich dabei an der heutig
Linienfihrung.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Drittprojekte

1.2.6. Konzept

Niedertempo

Tragerschaft

Fahrbahnbreiten

Busanlegekanten

Grinelemente

Das Projekt tangiert verschiedene Drittprojekte in der Umgebung (pri
Bauten, WerkleitungserneuerungenyVerkehrslenkung Kurve Bae
Verkehrstemporegime der angrenzenden Strassenabschnitte etc.)
Fur diese Drittprojekte ist die Koordination sicherzustellen.
entsprechenden Schnittstellen sind zum gegebenen Zeitpunkt
beachten insbesondere die Fernwarmeleitungen (EBS).

Mittels Niedertemporegime (30 km/h bzw. 20 km/h) im Bere
Dorfzentrum und Schliessung der Einfahrt Luzernerstrasse ab Litzis
(Ausnahme OVerfolgt die Umlagerung des Durchgangsverkehrs aui
Umfahrungsstrassen von Kissnacht (Nordnd Sudumfahrung)
Grundlage bildet das kantonale Verkehrsmodell von Jenni + Gottarc
vom 18.08.2010 (aktualisiert 09.03.2016).

Die heutigen Kantonsstrassenabschnlitezernes/, Bahnhot/, Grepper/
und Oberdorfgingennach der Eréffnung der Sidumfahrung Abschnitt :
den Bezirksbesitz Uberlnsbesondere Oberdorf und Grepperstrass
dienen beiUnterhaltsarbeiten der Sidumfahrung sovimne Havariefallals
Aufweichrouten.

Aufgrund des Niedertemporegimes kann die Fahrbahnbreite auf
Bahnhofstrasse sowie Grepperstrasse von heute ca. ré.5uf rund
6.00m, zu Gunsten des Fussgangerverkehrs, reduziert wer
Vorhandene Linksabbiegespuren in der Bahnhofstrasse entf&8&mem
Oberdorf betragt die Fahrbahnbreite aus Platzgrinden 5.60
Fahrbahnrandabschlisse sind Uberfahrbar.

Der heutige Kreisel auf dem Hauptplatz entfallt. Somit kbnnen zuséatz
Nutzflachen, insbesondere fir angrenzende Betriebe, geschaffen we
Die Oberflache von Fassade zu Fassade innerhalb der umgeste
{G0N}FaaSyiT N3IS 4ANR olusndhme bilded Kdrie
uberfahrbare Randabschlisssowie Natursteinrinnenfir die Ableitung
von Regenwasser und die Bushaltestellen, wo Anlegekanten von
16cm gefordert sind. Anlegekanten von @& erfordern eine gerade
Anfahrtslinie des Buses von rund ®0 Dies ist im vorliegende
Projektperimeter aufgrund der bestehenden Bebauung und den Ra
der Strasse nicht méglich.

Infolge topografischer, raumlicher und technisclBedingungen werder
Teilerhéhungen im Bereich dBushaltekante erstelliKissenlésungen)

Hochstammige Zirgelbaume auf der Nordseite und Kleinstraucher at
Sudseite der Bahnhofstrasse, unterbrochen von einzelnen Parkfel
schaffen ein verbindendes Element im Strassenraum

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Beleuchtung

Siedlungsentwass:

rung

Nutzung

Strassenraum

Zonenbewusstseir

Mit hohen Lichtpunkthhen im Strassenbereich und dekorati
Lichtstelen in Platzbereichen sowie dezenter Anstrahlung einze
Gebaude, soll das Raumerlebnis gestéarkt werden.

Nebst der Oberflachengestaltung werden im Rahmen der Umgestaitu
die  Werkleitungen erneuert und das Trennsystem
Siedlungsentwasserung eingefuttudem werden Kanalisationsleitunge
im Trennsystem fir spatere Anschlisserbereitet (z.B. Falken,
RosengartenDorfhaldeetc.).

Begegnungszonen sollen nebst der Abwendung von Gefahren auc
konfliktarme Uberlagern vielfaltiger Nutzungen im Strassenraum (C
Verkaufsstande etc.) ermdglichen. Das durchgehende Erscheinuni
der Strasse von Gebdude zu Gebaudehne hohe verkale Absatze
infolge von flachen Randsteinen (H6he 4cm, schrag) und Natursteinri
ohne Anschlagsetzt das Bewusstsein, dass die Fahrzeuglenker geger
dem Langsamverkehr keinen Vortritt haben. Die Begegnungszone ha
Ziel, einen Raum fir Aktivign zu schaffen, ohne den Fahrzeugen 1
Durchfahren zu verweigerisicherheit durch Aufmerksamkeit.

Mittels kontrastreicher Gestaltung wird das Zonenbewussts
unterstitzt. Mit einer OberflachengestaltungerAgphalt mit rétlich-
brauren Zuschlagstoffen und/oder Farblosbitumen werden das
Zonenbewusstsein und der Fussgangervortritt im Unterschied zur Te
30-Zone der angrenzenden Strassenziige, hervorgehoben. Diese Al
rufen den Autofahrenden in Erinnerung, dass sie sich in €
Begegnungszone befindenEine unterschiedliche Farbnuance von
Asphaltbelag der Fahrbahn sowie Pflasterungen der Vorplatie aioe
gemiitliche, anregende Atmospharenerhalb der Begegnungszor
(Tempo 20 km/h) schaffen.

1.2.7. Randbedingungen

Allgemein

w Projektierungsgeschwindigkeit Vp 20 km/h

w Grundbegegnungsfall:  LKW/LKW, unter Mitbenutzung
Randabschliisse

w Einhalten der Sichtweiten bei Eund Ausfahrten

w Kein Fahrverbot auf Strassenabschnitte innerhalb Perimeter

w Moglichst Erhalten von best. Parkplatzen

w Erhéhung Angebot Kurzzeitparkieren

w Kein Landerwerb

w Minimale Fahrbahnbreiten nach SN 640 201 und SN 640 271a

w Sicherstellung OV; Fahrbahnhalt (keine Bushaltebuchten)

w Keine Behinderung des Verkehrsflusses auf den ehema

Hauptstrassen durch bauliche Elemente

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Attraktivitats
steigerung

Hochwasser
schutz

Kunstbauten

Verbesserung der Attraktivitat fir das Dorfzentrum von Kissnacht;
Begegnungszone

Gewahrleisten der Hochwassersicherheit fir Darfd Giessenbach
im Bereich Projektperimeter

Instandstellungen resp. Ersatzneubau von Kunstbauten welche in
einem schlechten Zustand sind

1.2.8. Umfeld des Projektes

1.2.8.1. Vor- und nachgelagerte Abschnitte

Mogliche Verkehrslenkungsmassnahmen im Bereich Kurve |
Einfuhrung Trennsysteme z.B. das Gebiet Rosengarten, Falken et
nicht Bestandteil des vorliegenden Projektes.

Das Bauprojekt fir die neue Zentrumsgestaltung ist auf die uod
nachgelagerten Abschnitte abgestimmit.

1.2.8.2. Schnittstellen zu Drittprojekten

Werke

Private

Sudumfahrung

Begleitende,
integrierte
Projekte

Samtliche Werkeigentimer wurden Uber das Projekt und die d:
maogliche Erneuerung der privaten Werkleitungen im Vorfeld orienti
Teilweise sind neue Werkleitungen vorgesehen resp. werden besteh
Werke erneuert.

Diverse Grundeigentimer nutzen die Gelegenheit der Bauarbeiten fC
neue Zentrumsgestaltung, um ihre Vorplatze und insbesondere die-V
und Kanalisationsleitungen zu erneuern. Dabei steht die Einfiihrung
Trennsystems im Vordergrund.

Die neue Zentrumsgestaltung ist auf das Projekt zur Stidumfahrung
Klssnacht (Abschnitt 1) abgestimmt. Insbesondere beim Anschluss k
Rabmatt wird die Linienflihrung auf die neue Situation angepasst.

Zusammen mit der neuen Zentrumsgestaltung wird
Parkierungskonzept Uberarbeitet, sowie ein Rark und
Fussgéangerleitsystem erarbeitet. Insbesondere die Umsetzung des
und Fussgangerleitsystems sind mit der neuen Zentrumsgestaltur
koordinieren uml zu integrieren.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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1.3. ORGANISATION

Fur die Bearbeitung der gestellten Aufgaben haben diehdrei Planungsunternehmei bsp
Ingenieure + Planer AG, Kissnacht, ARX AG, Zirich, und Landformen AG,cLagern
Ingenieurgemeinschaft IG Rigi zusammengeschlossen.

Fur die Planung der Beleuchtung wurde zusatzlich die artdigbh aus St. Gallen hinzugezogen.

Bezirk Kiilssnacht

Bezirk Ressort Infrastruktur
¥ Kiissnacht Seeplatz 2/3, Postfach 176
6403 Kissnacht Tel: 041 854 01@®
Kontaktperson:
Patrick Gick patrick gick@kuessnacht.ch

bsp Ingenieure + Planer AG
. Grepperstrasse 85
bsp Ingenieure AG

6403 Kussnacht Tel:041 854 41 61
Projektleiter:
Heinz Schnider heinz.schnider@bspag.ch
Landformen AG
landfo rrﬂ.a Dmp;—,“ TEN Sternmatte 6, Trakt D Tel: 041 422 01 05
6010 Kriens
Projektleiter:
Peter Husler peter.huesler@landformen.cl
6 ARX AGehemals PINI AG)
ARx Thurgauerstrasse 40 Tel: 043 205 12 12
SMARTMINDS 8050 Ziirich
Projektleiter:
Dillon Provence dillon.provence@arx.ing
art light gmbh
. Zircher Strasse 202 Tel: 071 250 18 50
light 9014 St. Gallen
Projektleiter:
Mario Rechsteiner m.rechsteiner@artlight.ch
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2. BAUPROJEKT

2.1. VERKEHRSSITUATION

2.1.1.

Motorisierter
Individuat
verkehr (MIV)

Motorisierter Individualverkehr

Die fur die Konzeption massgebenden Werte des durchschnittlic
taglichen Verkehrs (DTV) und der mittleren Abendspitzenstunde (
sind fur die Querschnitte der BahnhbOberdort und Grepperstrasse i
der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Eine umfassende, aktualisierte Analyse wurde durch Jenni +
Gottardi im Marz 2016 durchgefuhrt.

Ausgangszustand Ausgangszustand Bemerkungen

2012 2023

DTV Schwerverkehr | DTV Schwerverkehrs

santeil anteil

[Mfz/d] | [%0] [Mfz/d] | [%0]
Bahnhofstrasse| 9'720 c Qmn| 13.1% Reduktion ca:37%
Grepperstrasse| 13'780 p Qdo|53% Reduktion ca:57%
Oberdorfstrasseg 16'120 naQyplas3% Reduktion ca:70%

Verkehrsregelung Es sid bei samtlichen Knoten, insbesondere dem Hauptplatz, ke
Verkehrsregelungsanlagen(Signalisation  /

Massnahmen

Markierungen) notwendig oder vorgesehenFarbliche und materielle
Unterschiede, grenzen die verschiedenen Niedertemporeg
voneinander ablm Projekt ist auf allen Strassenabschnitten keine !
Bevorzugung notwendig oder vorgesehen.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Legende:
IST 2010 22'500
2020/30 ohne 28'000|Prognose 2011
2030 mit 30'000|Prognose 2012
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2.1.2. Offentlicher Verkehr

O\-Konzept

Buslinien

Haltikon

Sumpf
®
Merlischachen Dorf g

Camping
Gottlieben
O
Kreuz
57

Meggen Huob

Drehscheibe
Bahnhof /
Hauptplatz

Buslinie Nr502

of Luzern

aAl NizyR mMWynn a2 6 hrdRAusdliegs 2055) tagcl
tragt die OVErschliessung beim Hauptplatz wesentlich zur verkehrlic
Entlastung des Ortkerns Kissnacht bei. Die heutigen Haltestellen fC
Fahrtrichtungen werden im Grundsatz behalten (im BereiclCafé Plaze
sowie Peripheriebereich vom Hauptplatz). Auf Bushaltebuchten v
bewusst verzichtet. Einerseits als weitere verkehrsberuhigend
Massnahme und zur Effizienzsteigerung des 6Vs (Bus als Pulkftihre
den Fahrbahnhaltestellen sind die Anforderungen beziic
gehbehinderten und rollstuhlfahrenden Menschen einzuhalten so\
dies technisch mdglich isAufgrund der baulichen Gegebenheiten u
den Strassenradien wird bei den Haltestellen am Hauptplatz, Rabmat
tt T+ SAY aYlF&aasStSNB wlkyRadSAy
zu beachten, dass im Bushaltestellenbereich keine privaten Uid
Audahrten vorhanden sind, da das Uberfahren der Randsteine aufg
der grossen Hohe nicht moglich5tA S [ Ny 3 SRami§eins wuede
0S6dzaalG | dzF SAY aAyAY@ssenldstng) unp
Zufahrten zu ermoéglichen und gleichzeitig die Sicherheit di
Langsamverkehrsteilnehmer in der Begegnungszone Hauptplaftzige
«Stolperfallen»,zu gewahrleisten Der Hauptplatz steht bei diverse
Festaktivitaten im Zentrum (Klausjagen, Fasnacht, Sennenchilbi etc.)

\\ O Eichengrundweg
Fann Nord O

QO Landhaus Immensee
Sunnehof

Fann Sad O
Ellbogli O

Hohle Gasse

Kiissnacht Bhf
. Oberdorf C)

Plaza

Litzi

Weggis
® geilbahn

iy

Als Drehscheibe des offentlichen Verkehrs in der Region ist Klissne
alle Richtungen mit dem Bus verbunden. Hauptumsteigestellen sinc
Hauptplatz (Linien 2 und 28 auf 53 und 22) und Bahnhof Kiissnact
(alle Linien und Richtungen).

Die Buslinie Nr502 (Auto AG Schwyz) verkehrt zwischen Kissnec
Weggisg Vitznau- Schwyz (sogenannte Riviera Linie). Die Bushaltest

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Buslinie Nr622

Buslinie Nr508

Buslinie Nr529

Buslinie Nr653

Buslinie NrN33

der Riviera Linie im Projektperimeter sind: Plaza, Hauptplatz s
Rabmatt.

Die Buslinie Nr622 (Zugerland Verkehrsbetriebe AG) verkehrt zwisc
Kissnacht Bahnhof und Immensee Dorf/Sunnehof. Die Bushaltestelle
Linie622 im Projektperimeter sind: Hauptplatz und Plaza.

Die Buslinie Nr508 (Auto AG Schwyz) verkehrt als Schnellbus zwis
Rotkreuz SBB Nord und Vitznau Station. Die LBB8 halt im
Projektperimeter einzig am Hauptplatz.

Die Buslinie Nr529 (Auto AG Schwyz) verkehrt zwischen Kuissn
Rotenhofstrasse und Root D4 Bahnhof. Die Bushaltestellen deb2%9n
im Projektperimeter sind: Plaza, Hauptplatz und Rabmatt.

Die Buslinie Nr653 (Zugerland Verkehrsbetriebe AG) verkehrt zwisc
Kissnacht Rotenhofstrasse und Rotkreuz Bahnhof Sid.
Bushaltestellen im Projektperimeter sind: Hauptplatz (Oberdor
Grepperstrasse) und Rabmatt. Die Bushaltestellen an der Greppersti
sowie im Oberdorf werden benétigt, da die Busling®3 bis Kussnact
Rotenhofstrasse verkehrt und deshalb auf dem Hauptplatz nicht
Bushaltestellen in RichturBahnhof anfahren kann. Die heute besteher
Bushaltestelle Hauptplatz in Fahrtrichtung Rotkreuz (Gresipgsse)
muss aufgrund der Sichtbeziehung und Platzverhaltnisse zwingend
zum Hauptplatz verlegt werden.

DieBuslinie 836 + SNJ] SKNBR O SGNA S0 S [ dzil SNJ
der Nacht von Freitag auf Samstag, sowie von Samstag Sarintag
zwischen Luzern Bahnhof und Gersau Wehri. Die Busligeh&lt im
Projektperimetereinzig am Hauptplatz.

ARX Gruppe AG / bsp AG
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-

Kissnacht am Rigi Hauptplatz
Bus 653

-

,,,,,,,,,

KUssrTacht am Rigi Hauptplatz
/Bus 502, 622, 508, 529, N33

. Kussnacht am Rigi Hauptplatz ‘,~
\ Bus 502, 622, 508, 529, N33 7

h__:__‘ \\ j ] ~
! | .

AAGS / ZVB Das Buskonzept und die Haltestellen wurden zusammen mit der Aut
Schwyz (AAGS), der Zugerland Verkehrsbetriebe (ZVB), sowie dem /
offentlichen Verkehr des Kantons Schwyz eingehend besprochetnu
der vorherigen Projektphasedefiniert.

Ein  behindertengerechter Ausbau der Bushaltestellen n
Behindertengleichstellungsgesetz (Beh8R 151.3) kann im vorliegend
Projektperimeter, aufgrund der engen Platmd Gefallsverhéltnisse uni
aus fahrgeometrischen Griinden, niaktlisiert werden.

Die Bushaltestellenbeziehungen im Bereich Hauptplatz werden mdg
nahe zueinander positioniert. Die Umsteigmoglichkeiten befinden
dabei in Sichtweite. Zur Sicherstellung kiinftiger\@&bindungen werder
samtliche heute bestehende Bushaltestellch weiterhin beibehalten.

2.1.3. Langsamverkehr

Langsamverkehr Im  Perimeter werden  Fahrrdder aufgrund des  kleir

(LV) Geschwindigkeitsunterschiedes zusammen mit dem motorisie
Individualverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Fir
Fussgangerverkehr und insbesondere fir den Aufenthalt wel
beidseitig Raum ausserhalb der Fahrbahnabschlisse angeordnet. Ir
Begegnungszone (Tempo 20 km/h) werden die Fussgéanger, Radfahr
Motorfahrzeuge gemischt gefiihrt. Es werden keine separaten Flache
entsprechende Verkehrsteilnehmer ausgeschieden. Die Fahrk
abschlisse dienen lediglich der Entwésserung (Wasserfuhrun
Einlaufschachte) und der Linienfihrung, insbesondere fur den
(Bushaltestellen).
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Die offizielle Radroute 38 wird ausserhalb des Perimeters durch das
Kissnacht gefihrt. Die vorhandenen Fahrwege und Wegebezieht
bleiben erhalten.

2.1.4. Ausnahmetransportroute

Ausnahme Das Zentrum von Kissnacht liegt nicht im Bereich einer Ausna
transporte transportroute.

2.1.5. Larmbelastung

Immissionsgrenz Die geplante Zentrumsgestaltung wird larmrechtlich als wesentliche Ande!

werte einer bestehenden Anlage eingestuft. Entsprechend dirfen nach Art. 8 de
Larmschutzverordnung, die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten
werden.Im Bericht bpp AG vom 26.05.2025 wurden die wesentlichen
Strassenzugbeziiglich Larmbelastung untersucht. Die durchgefuhrten
Larmberechnungen zeigen, dass im Prognosezustand 2043 mit der Umse
der neuen Zentrumsgestaltung entlang der Bahnhofstrasse, Grepperstras
und Oberdorfstrassdie massgebendemmmissionsgrenzwerte tberall
eingehalten werden kdénnen.
Entsprechend den vorliegenden Resultaten ergibt sich durch die geplante
Zentrumsgestaltung in Kiissnacht kein zusatzli@ssrierungsbedarf gemass
den Vorgaben der LSV. Die larmrechtlichen Grenzwerte konnen im
Prognosehorizongingehalten werden.

Es gelten nachfolgende Immissionsgrenzwerte gemass LSV:

Immissionsgrenzwert [dB(A)]

Zone, ES Nutzung Tag Nacht
Wohnen 65 55

Betrieb 70 -

Zentrumszone, Kernzone, Wohn- und Gewerbezone, ES Il
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2.2. Konzept des Projektes

2.2.1. Flankierende Massnahmen Dorfzentrum

Niedertemporegime Die Bahnhof Grepperstrassesowie Oberdorfivaren, vor
Eréffnung der Stidumfahrung von Kissna@&gstandteil
der Schweizerischen Hauptstrassen Nr. 2 und 2b.
Strassen im Dorfkernbereicmiissen,nach Realisierung
der SUK Abschnitt 1 als Verbindungsstrassen i
Niedertemporegime konzipiertwerden Die Strecker
liegen im Innerortsbereich. Die  signalisiel
Geschwindigkeit betragt im Perimeter Rfh/h bzw.
30km/h.

Torwirkung Platzsituationen an allen drei Einfahrtsstrassemr
Begegnungszone (Greppestrasse Oberdorf  sowie
Bahnhofstrasse) mit veranderten Belagsfarbe sow
gepflasterten Vorplatzen, sollen den Beginn de
eigentlichenZentrums markieren (Torwirkungjusatzlich
kann die Wahrnehmung beim ZonenlUbergang auf
Fahrbahn, mittel niveaugleicher  Natursteinplat
(Plattenbahndpekraftig werdenEin solches Plattenban
dient auch als Anschluss der verschiedenen Asphaltbe
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Bepflanzung

Beleuchtung

Die bestehenden, unterschiedlichen und teils stark du
Schnitt in Mitleidenschaft gezogenen Einzelbdume auf
Nordseite der Bahnhofstrasse werden gefallt.

Das Entfernen von Einzelb&umen und Strauchern erfol
Absprache mit den Grundeigentimeriochstammige
Zurgelbaume auf der Nordseider Bahnhofstrasse, mi
teilweise dazwischenliegenden Parkfeldern, bilden

verbindendes Element und unterstitzen die linee
Fuhrung der BahnhofstrasseZum Teil werden die
Baumgruben begehbar mit einem Gussrost abgedeckt.
tbrigen Baumgruben als Schotterrasenflact
ausgestaltet.Prinzipiell werden dieAlleebaumeauf der
seeabgewandten Seite der Bahnhofstrasse atzi
ahnlich der heutigen Lage der Baumfeuf der Siudseite
wird die Fahrbahn von Grinbereichen mit immergrtr
oder blihenden Kleinstrauchern in eine
unregelmassigen Rhythmus begleitet. Auch hier ¢
abschnittsweise dazwischen Langsparkplatze angeord
Auf der Grepperstrasse sowie im Oberdorf konraars
Platzgriinderkeine neuen Grinanlagen realisiert werde
In der Luzernerstrasse werden, in Anlehnung an

heutigen Baume, zusatzliche Baume gepflazrtischen
den Schragparkierfelder.

Im  Bereich Litzi (Abzweigung LuzerAdtzi-

/Geissacherstrasse) wird eine Buche, im Bereich L
(Abzweigung Bahnhdtuzernerstrasse) eine Linde und i
Bereich Aebi (Abzweigung Bahnhofstra:
/Klausjagergasse) eine Eichés Solitarkdume gepflanzt
Die Position dieser Einzelbaume (bernehmen e
gestalterische, raumlichend symbolische Funktiomnd
sollen alrientierungspunktienen.

Das Beleuchtungskonzept wird in einem sepandericht
(art light gmbh)m Detail erlautert.

Im Grundsatz gliedert das neue Gestaltungskonzept
Beleuchtung fur die neue Zentrumsgestaltung c
Projektperimeter in Strasserund Platzbereiche. In de
Strassenbereichen sorgen hohe Lichtpunkthdhen fir €
neutrale Atmosphére. Die bestehendéstandorte der
Uberspannungen (Bahnhofstrasse, Oberda®wie der
Mastleuchten (Luzernerstrasse, Grepperstrasse) kon
hier mehrheitlich tbernommen werden.

In den Platzbereichen sind dekorative Lichtstelen

einzelnen, ausrichtbaren Lichtmodulen n

ARX Gruppe AG / bsp AG
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unterschiedlichen Lichtpunkth6hen angeordnet, die |
Aufenthaltsbereiche bespielen.

Zusatzlich werden einzelne Gebaude dezent angestr.
um das Raumerlebnis im Zentrum zu starken.

Nutzungsreglemen Der Flachenbedarf fur die neue Zentrumsgestaltung erfolgt nicht d

Strassenraum
gestaltung

Landerwerb. Die Nutzung von offentlichem Grund wiedraglich mittels
Dienstbarkeiten, Nutzungsreglement etc. fir den gesamter
Zentrumsbereich geregelt.

Im Perimeter werden Fahrrdder zusammen mit dem motorisiet
Individualverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Fir
Fussgangerverkehr und insbesondere fir den Aufenthalt wer
beidseitig Raume ausserhalb der Fahrbahnabschliisse angeorddet.

§3S3ydzy3ai 2yS o6¢SYLR2 wHn 1 YKKOD
Motorfahrzeuge gemischt gefuihrt. Es werden keine separaten Flache
entsprechende Verkehrsteilnehmer ausgeschieden.
Fahrbahnabschlisse dienen lediglich der EntwéasseMfaggerfuhrung
in Einlaufschachte) und der Linienfihrung, insbesondere fir der
(Bushaltestellen).

ARX Gruppe AG / bsp AG

24



QARX B}bsp Ingenieure + Planer AG

SMARTMINDS

Celtis australis
Zirgelbaum

Baumscheibe begrint

e Geliftungerohe PEHD 100 mm,
gelocht und geschitzt

Plttenband sserri Schalenstein

Asphalt Gehbereich
Decks tbeton ACBN, 30 mm

ER200, 200 grim2
N,B70/100, 100 mm

Kleinstraucher

I aan | 200 In zel /0N In zel 1an

OV- Konzept Die heutigen Haltestellen fur alle Fahrtrichtungen werden grundsat.
beibehaltenund soweit als mdglich Behikonform umgebaut.

2.2.2. Oberflachenentwésserung

Trennsystem Im Trennsystem werden das verschmutzte und das nicht verschm
Abwasser in zwei voneinander getrennten Kanalnetzen abgeleitet.
hausliche Abwasser aus Kiiche, Bad und WC sowie das gewerblich
industrielle Abwasser werden dem Schmutzwasserkanat A&RA
zugeleitet. Das oberflachlich anfallende Regenwasser von Déc
Platzen und Strasseq sofern es als nicht verschmutztes Abwas
klassiert werden kanig wird in einem Regenbzw. Meteorwasserkana
direkt dem nachstgelegenen Gewasser (Bach, FBess), zugeleitet.

Strassen Die Standorte der Einlaufschachte werden den neuen Gefallsverhaltn

entwasserung entsprechend angepasst. Sie sind seitlich entlang der Fahr
angeordnet. Das Oberflachenwasser wird Uber Schlammsammlel
Tauchbogen einer neu zu erstellenden Meteorleitung zugefibDie
Dimensionierung richtet sich nach dem Erneuerungskonzept bzw.
anfallenden Oberflachenwasser von Dachern und Platzen
angrenzenden Liegenschaften. Grundsatzlich gelten dieV@Efben,
die im Rahmen einer Simulatiolen GERngenieurermittelt wurden.
Das Oberflachenwasser von dem Oberdorf wird teilweise
bestehenden Meteorleitung (NW 600) in Richtung Oberdorf zugeleite
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Sickerleitung

Einleitverhaltnisse

Strassenreinigung

Belastung
Strassenabwasser

Es sind keine Sickerleitungen vorgesehen.

Die Belastung des Strassenabwassers im Projektperimeter ist gerit
mittel.

Das Einlaufverhéltnis der Abflussmenge im Vorfluter und
Abflussmenge des Verkehrswegeabwassers an der Einleitstelle ist: V
Max > 1. Entsprechend kann die Einleitung in den Vorfluter c
Massnahmen erfolgen.

Die Strassenreinigung erfolgt monatlich.

Die Behandlung des Strassenabwassers erfolgt in Anlehnung a
a2S83tSAldzy3d DSoNaaSNBROKdzil oShA

RSa .!C!d&a dzyR FdzF RSNJ . lFaAa R
Vorgaben des GEP.

Aufgrund des Verkehrsaufkommens, der Verkehrszusammensel
sowie des Verkehrswegunterhalts gilt das Strassenabwasser im Ze
g2y YNaayl OKl Ft a aYAGGSTE a S
oberirdische Gewasser gemass Wegleitung BUWAL als gerlugtafem

DSYNaa RSNJ 2S3fSaA udzyzl aDSoN&aa¢
+SNJ] SKNERgS3ISYya Aad RAS 9AY Tt
(Verkehrswegeabwassers) im  vorgesehenen  Bauprojekt ¢
Behandlungsanlage und ohne Retention zulassig.

Bahnhofstrasse Oberdorf Grepperstrasse
Grundbelastung
(DTV/1000) 6.1 4.9 5.9
Anteil Schwerverkehr 5 i i
(1 fiir 4-8%; 2 fiir 2 8%)
Steigung (1 fiir < 8%) 0 0 0
Strassen Innerorts (1) 1 1 1
Strassenreinigung
(Anzahl/Monat) (-) = = .
Total 8.1 5.9 6.9
Belastungsklasse mittel mittel mittel
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Einleitung in oberirdische Gewasser — stoffliche Belastung (Behandlung)

- Gewadssertyp

2.2.3.

Versorgungs
terminals

2.2.4.

VolkerGortz
Stiftung

Brunnen

- spezifisches Art der zu entwdssernden Flache

: Einleit- Dach- und Fassadenflachen Platz- und Verkehrsflachen
Vo=V fg Belastungsklasse des Niederschlagsabwassers

- gemiss Tabelle | gemass Tabelle B6 gemass Tabelle B7 und B8

| B12 © gering mittel hoch gering mittel hoch
VS >1 + + Bstandard ; = le.‘mdard1
Vs<1 + ¥ Bermant * Bstandardz Berhant

' nicht definiert + + B ndand + + B s daret

Senkelektrant

Senkelektranten sind multifunktionale Versorgungsterminals, die
bedarfsorientierte  Bereitstellen von Strom, Brauchwasser
ermoglichen. Sie kénnen bei Bedarf ausgefahren werden; ansonster
sie versenkt.

5AS {dFYyR2NIS &aAyR RSy SRNNFy
Markt, Klausjageretc.)). Vorderhand sind folgende Standorte im Bere
Hauptplatz und entlang der Bahnhofstrasse vorgesehen:

- Hauptplatz

- SZKB

- Plaza

Die Detailstandorte werden in Absprache mit Marktplatz Kiissnacht s
unter Einbezug der Eigentimer definiert.

Im Projektperimeter sind dreéffentlich zuganglicheBrunnenstandorte

vorgesehae:

- Hauptplatz (Historischer Brunnen vor Rest. Adler)

- SZKB (runder Natursteinbrunnen vor Eingang Schwyzer Kantonal

- Litzi/Linde (Baumbrunnen aus Ortbeton bei Abzweigung Bahr
/Luzernerstrasse)

Die Brunnen werden von der Volk&ortzStiftung in Zusammenarbeit m
dem Landschaftsarchitekten und dem Bezirk geplant und realisiert.
Erstellungskosten gehen zu Lasten der VelkértzStiftung.Ortsansassige
Kinstler wurden mit der Ausarbeitung beauftragt.
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2.2.5. Bachdurchlass

Gewasserschutz Nach Gewasserschutzgesetz (GSchG, SR 814.20) Art. 38 Abs. 1

gesetz

Sanierung
Durchlasse

Fliessgewasser nicht tberdeckt oder eingedolt werden. Ausnahmer
diesem Grundsatz sind moglich bei:

a) Hochwasserentlastungsnd Bewasserungskanalen

b) Verkehrsubergangen

c) Ubergangen von landnd forstwirtschaftlichen Giiterwegen

d) kleinen Entwéasserungsgraben mit zeitweiser Wasserfiihrung

e) Ersatz fiir bestehende Eindolung/Uberdeckung, wenn eine of
Wasserfuhrung nicht méglich ist oder fir die landwirtschaftliche Nutz
erhebliche Nachteile mit sich bringdestehende eingedolte Gewass
haben Bestandsgarantie. Eine Offnung oder Revitalisierung

Fliessgewasser im Projektperimeteist, aufgrund der stadtischen
Verhaltnisse, nicht moglich

Generell werden die bestehenden Bachdurchlassen Dorfbach im
Rahmen der neuen Zentrumsgestaltuagfgrund Kapazitatsengpasst
resp. kritischer Bausubstaneu erstellt Einzig der Giessenbach im Bere
Litzi wirdsaniert und neu abgedichtet. Der Querschnitt wird grundséatz
I dzZF SAY | v ;mitR0% ResevehSt S 3

HQ 100 HQ 1s7 HQ sanierung

Dorfbach Oberdorfstr. 10 mdls 9.5 mis 9.5 mils
Dorfbach Bahnhofstr. 10 mi/s 8.0 mi/s 10.0 m3/s
Giessenbach Bahnhofstr, 12.9 m3/s 12.7 m3/s 12.7 m3/s

2.2.6. Personenunterfiihrung

FGUnterfuhrung Die Personenunterfihrung Frai¥yrschWeg (Kirchweg) verbindet de

FranzWyrsch
Weg
(Kirchweg)

Gebiet Unterdorf mit dem Schulhaus Dorfhalde. Die Hauptinspektion
RSY WIFKNJ Hanmp 06SdzNISAt G RSy %dz
Abdichtung ist nicht vorhanderzudem ein statisches Defizit vorhanden
Mindestens ein Deckenplattenersatz ist zwingend erforderlich.

Im Weiteren ist eine Verschiebung der talseitig angrenzenden Stitzr
erkennbar, welche auf eine Instabilitat hinweist. Die talseitige Stitzmi
mit Treppenaufgang soll komplett ersetzt werden.
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2.3. BAULICHER BESCHRIEB

2.3.1. Horizontale Linienfiihrung

Situation

Abmessungen

Signalisation

Die horizontale Linienfihrung richtet sich weitgehend nach
0SAGSKSYRSYy 3IS2YSUINRAOKSY +SNK
vorgegebenen minimalen Geradelangen sowie Minimalwerte
Kreisbbgen sind fir das Niedertemporegime nicht massgebend, da
6nn mMnanl 1SAYS 2SNIRSTAYAGAZ2YS
enthalten sind.
Kurvenverbreiterungen gemas¥ySSnn mMnapo 11 yySy
ortlichen Platzverhaltnisse nur beschrankt umgesetzt wer
(Fahrzeugkategorie A):
1 Bahnhofstrasse (Bereich Einmindung Schmidgasse):
o {h[[Y mMZnn Y
o L{¢Y nZnTt Y
o Begrindung Abweichung: Anpassung an die bestehe
Linienfihrung und o6rtliche Verhéaltnisse
Die Fahrbahnlangen im Projektperimeter betragen:
Bahnhofstrasse: ca. 410
Oberdorf: ca. 170n
Grepperstrasse: ca. 190
Chlausjagergasse: ca. 110
Schmiedgasse: ca. &9
Luzernerstrasse ca70m
Total: ca.m QGmm
Die Fahrbahnbreiten betragen:
1 Oberdoff: 5,60m
1 Bahnhofk DNB LILISNBRGNF 28aSY cznn Y
Im Hinblick auf betriebliche Anforderungen der Siddumfahri
(Tunnelreinigung, Storfalle etc.) wird auch auf der Grepperstrasse
Fahrbahnbreite von 6,0 gefordert; bein Oberdorf ist dies infolge de
Bestandes nicht mdglich.

=A =4 —a —a —a -

Die signalisierte Geschwindigkeit betragt im Bereich der Begegnung
20 km/h und im restlichen FLAMPerimeter 30 km/hBeim Ubergang vo
Tempo 20 zu Tempo 30 ishufhebung Empo D» notig.

ZONE ZONE

%A (30

A€
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Sichtweiten

Parkfelder

Markierung

Als (KnoternSichtweite wird der Abstand zwischen der Fahrstreifenac
des vortrittsbelasteten Fahrzeugs und den vortrittsberechtig
Fahrzeugen bezeichnet. Innerhalb des aufgespannten Sichtfeldes is
SAY &AOKGFTNBASNI wl dzY Tk derOR&Hbahr
freizuhalten.
9 .S20l OKlldzy3aRAaGFYT AyySNERNJI
1 Knotensichtweiten:
o ! I' Mmn Y 6Hn 1YKKOD
o! I' Wwn Y déon 1YkKDO
Parkplatze, Grinelemente etc. durfen das Sichtfeld nicht behindern.

Die Geometrie der Parkfelder richtet sich nA&$®S3!0 291a. Die Breite de
Parkfelder richtet sich dabei nach der Breite der verfugbaren Fahrl
(Komfortstufe B).

Die Breite der neu anzuordnenden Parkfelder betragen mindestens
m.

Markierungen sind, mit Ausnahme der Bushaltestellen sowie Parkfe
keine vorgesehen. Private Parkfelder werden gelb markiert, offentl
Parkfelder werden weiss markiert.

2.3.2. Vertikale Linienflihrung

Vertikale
Linienfihrung

Langsneigung
Strasse

5AS @GSNIATLIES
SaiSKSYyRSy |
b cnn mMmmnuo o
f Wannen:Rv&nn Y 058&n wy T

7 Kuppen:Rvdpn Y 0BZn W@ I ™

[ AVASY FNKNHzy 3 N
0 | KSY@SNKNf GyAraasSy
{

Die vertikale Neigung der bestehenden Strasse wird weitget
beibehalten. Kleinere Anpassungen erfolgen im Rahmen des Baupro
(Optimierung Einfahrten, entwasserungstechnisch etc.). Die minit
Langsneigung richtet sich nach der Sicherstellung dess&vabflusses
entlang des Strassenrandes. Das minimale Gefélle betragt infolge erh
{SOT dzy3aASYLIFAYRE AOK|I SAG nZd 2 <
54 DSTNfEfS AY . SNBAOK RSNJ . dza |
Uberschreiten.

2.3.3. Geometrisches Normalprofil

Raumbedarf
Fahrbahn

Die geometrischen Normalprofile werden geméass -M8(n
aDS2YSOUNAREAOKSE Db2NXIfLINRPFALS |
9f SYSy i Sa 6{b cnn wHAND a206AS
DNXzy RF 6 YSaadzy3aSy dzyR [ AOKGNY d
0{ b cnn -6 ausgBlegek N M T
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Geometrisches
Normalprofil
(GNP)

Die Fahrbahnbreite wird so gewahlt, dass ein Kreuzen des massgeb
Begegnungsfalles LK Y2 06SA SAYSNJ DSaOK¢
601 6d wn 1YKKO YI3IfEAOK AalGo

Aufgrund  des  massgeblichen Begegnungsfalles  und
Ausbaugeschwindigkeit ergibt sich folgendes geometrisches Normalg
9 DNMzyRF6YSaddzya [Y2Y HIpp Y
9 . S6S3dzy34aLIASENTdzYY nZnn Y

9 { AOKSNKSAGATl dZAOKE I 3AY nXon Y
Aufgrund von seitlich Uberfahrbaren Fahrbahnabschlissen sowie
vorhandenen engen Platzverhéltnissen, insbesonderenb@berdorf,
wird die gewahlte Fahrbahnbreite auf mkeOberdorf auf 5,60n und auf
der Greppe#/Bahnhofstrasse auf 6,0 festgelegt.

Die Fahrbahnbreite von 5,60 stellt dabei die Minimalbreite dar.

Neue Zentrumsgestaltung Kiissnacht

Innerorts, Steigung < 4%

Ausfahrtsbereich LKW : PW in Gegenverkehr

V <30 km/h LKW LKW
Grundabmessung 2.55 2.55
Bewegungsspielraum 0.00 0.00 0.00 0.00
Sicherheitszuschlag 0.30 0.30 0.30 0.30
Gegenverkehrszuschlag 0.00
Fahrspurbreiten 2.85 2.85
Totalfahrbahnbreite Berechnet 0.30 5.70 0.30
Totalfahrbahnbreite Gewahlt 0.35 5.6-6.0 0.35
Minimale lichte Breite 6.30

Rinne Fahrbahn Rinne

Vorplatze

Quergefalle

2.3.4. Oberbau

Planums
entwasserung

Die Niveauunterschiede zu den angrenzenden bestehenden Zufa
und Hauszugéngen werden angepasst. Angestrebt wird ein Gefall¢
den Gebaudefluchten in Richtung Fahrbahn.

Das Quergefédlle der Fahrbahn wird grundsétzlich vom bestehe
Quergeféalle Ubernommen. Die Quergefélle betragen in den Ger:
YAYRSaGSya HwZIp 2 dzyR Ay Yd2NBSY
5Fa vdzZSNEHSTNf{S RSa ¢NRGGI2ANER
Fahrbahn. Bei Einfahrten und Vorplatzen sind teilweise Anpassung
der Hohenlage an bestehende Hauszugange erforderlich.

Das Quergefalle im Bereich der Anlegekante von Bushaltestellen
YFEAYFE W 22 0SGNF3ISyo

Zur Sicherstellung einer optimalen Fundationsschiehiwasserung wirc
das Planum mit einem Gefalle von min. 4 % ausgeflhrt.

VerkehrslastklasseAufgrund des DTV sowie kinftiger Nutzung wird die Verkehrslastk

nach VSS 40 320a ermittelt.
Der Projektperimeter wird der Verkehrslastklasse T3 zugeordnet.
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Strukturwert Die Bestimmung vom Strukturwert und Belagsaufbau erfolgt nach V¢

Belagsaufbau 324 a.

Abschédtzung DTV Heute und in Zukunft

DTV,

Schéatzung DTV,
Verkehrszunahme r
Auslegungsdauer

le-lsue
DTV,
prrojet‘l

Ermittlung der dquivalenten Verkehrslast

Anzahl Fahrspuren
Anteil LKW / Busse
Strassentyp

TF =DTV, * %LKW *Fktg,, e, *Fkt

TFheute

TFprojekt

5500 [Fz/T]
2020 [Messungsjahr]
10% [%/J]
20 [J]
5392 [Fz/T] DTV, =(1+1)" *DTVyeute
6'579 z/
i DTV, +DTV,
5985 [Fz/T] DTVorgeit = 5
2 [st]
100%  [%]
{0 Transitautobahn (HLS) @ Verbindungsstrasse (VS)
(O Autobahn (HLS) (O Hauptverkehrsstrasse (HVS)

270

299

Aquivalent

[ pro Fahrspur

[ pro Fahrspur

Ermittlung der Verkehrslastklasse

Verkehrlastklasse Ti

Sehr leicht
Leicht

Mittel
Schwer
Sehr schwer

Extrem schwer

T1
T2
T3
T4
T5
T6

Taglich aquivalente Verkehrslast
10 30
> 30 100
100 300
300 1000
> 1000 3000
> 3000 10000

Heute

Projekt

ARX Gruppe AG / bsp AG
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Ermittiung Strukturwert SN fur bitumindse Belage

Strassenbelastung:
Verkehrslastklasse T3
Tragfahigkeitsklasse S1

Ermittlung Belagsstarkenaufbau fir bituminése Belage

Der Strassenaufbau ist gentigend! SNet < SNyorm

Graphische Darstellung Belags- und Fundationsschichtenaufbau

GRRRRARRRRRRRRRR R

80.0 I\\\\\\\\i\\\\\\\l\\\\\\\\i i -
700 gl r— ODeckschicht
o0 . AR , @Binderschicht
50.0 @ Tragschicht
40.0 :Fundaﬁon
300

200

10.0
00
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2.3.5. Randabschliisse

Fahrbahn
abschlisse

Als Fahrbahnabschliisse werden Natursteine verwendet.

Im Bereich der Begegnungszone (Bahnhofstrasse und Hauptplatz)
eine durchgehende, breite Natursteinrinne verwendet, um die Rar
dezent darzustellen und das Oberflachenwasser der Strasse sowi
Vorplatze aufzufangen.

Im Bereich mit knappen Platzverhaltnissen (Oberdorf, Grepped

Luzernerstrasse) wird einrgihiger, abgesenkteRandstein verwendet.

Die Fahrbahnibergdnge werden teilweise mittels-rethigem,
ebenflachigem Naturstein hervorgehoben.

Tempo 20 km/h Zeihig Natursteinrinne (Begegnungszone Hauptplatz
Tempo 30 km/h Feihig Natursteinrinne (Bahnhofstrasse)
Tempo 30 km/h Feihig Randstein (Grepperstrasse/Oberdorf)

Wasserrinne Wasserrinne
Wasserrinne, Guber, 35X 12 cm, Wasserrinne, Guber, 35 x 12 cm,
Oberfliche diamantgefrast, geflammt, Oberfliche diamantgefrast, geflammt,
Rinnenvertiefung 1.5 cm, Rand horizontal ca. 7 cm Rinnenvertiefung 15 cm, Rand horizontal ca. 7 cm
Bettung in geeignetem Haftkleber Bettung in Hattkleber
Streifenfundament, Beton CEM kg/m3 250 Streifenfundament, Beton CEM kg/m3 250
Schalung, Typ 1 Schalung, Typ 1
Bewehrung, Betonstahl BS00B Bewehrung, Betonstahl B5008

Asphalt Fahrbahn

Deckschicht, Asphaltbeton AC 8 S, B50/70, 30 mm
Voranstrich, Bitumenemulsion ER 200, 200 gr/im?2
Bettungsschicht, Asphaltbeton AC B 225, B50/70, 70 mm
Tragschicht, Asphaltbeton AC T 22, B50/70, 70 mm
Reinplanie, ungebundenes Kiesgemisch 0/22 mm, 5 cm
Fundation, ungebundesnes Kiesgemisch 0/45 mm, 60 cm

ARX Gruppe AG / bsp AG
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AC8S, B 50/70,30 mm
ACB228,B50/70,70 mm
""T22S_.85IJI70.7Dmm

CEM 42,5 kg/m3 200,v/z-Wert 0,37,
Voranstrich, Bitumenemulsion ER 200, 200 gr/m2

Splitt- oder Rundkornbeton 8/16, ——
Betonbedarf m3/m 0,094

grau, hell, mittelkdrnig, Typ RN 15 (UR),

abgeschrigt 3 cm

Randstein, Granit oder Gneis,

Randstein

ATIVAVY
T TAT T

A

UL AT

Rinnamvertiefung |5 cm, Rand horizontal ca. 7em

Wasserrinne
Wassanine, Guber, 3512 ¢,
berfsche diamantgefrast, geflamm,
Schalung Typ1

Bawehrung, Betanszahl BSODE

sandgastrahit, 30mm
S

Asphalt Fahrbahn

R i

ACVARREN:
e

AT TR LR

VMDY

DAY

Worsnstrich, Bitumenemulsicn £7 200, 200 grim2
Bettungsschichs, Asphaltbeten AC 822, B 50/70, 70 mm.
———— Tragschicht, Asahaltbetan AC T 22§ 850/70, 70 mm
(——— Resapianie, ungebungenes Kiesgemisch 1127 o, 5 e
— Fundation, ungsburdusnes Kiesgemisch 0745 mm 60 cm

AN

0

ATV

00AA)

NS

AN TR

DD

Criir

Rinnenvertiefung 15 cm, Rand harizontal ca.7em

Bextung in geelgnetem Hafthleber

Oterfliche damantgefrst,geflament,
————— Swaifenfundement, Beton CEM kgim3 260

Wasserrinee, Gubar, 35X 12 G
Bewenning Betanstah B5008

Wasserrinne

T

i

7

—— Schalung, Typ

grau, hell, mittelkdenig, Typ RN 15 {UR),

abgeschragt 3 cm
— Splitt- oder Rundkornbeton 8/16,
CEM 42,5 kg/m3 200,w/z-Wert 0,37,

Betanbedarf m3/m 0,094

Randstein

— Randstein, Granit ader Gnels,
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Entwasserung

Generell wird das Oberflachenwasser entlang der Natursteinrir
gefihrt und in Schlammsammler eingeleitet.

Bushaltestellen

33,4 (31.4)

Bei Bushaltestellen werden die Randabschlisse mittels Naturste
(Natursteinbordodera YI 84St SNJ { 2Y RSND 2 NRd
geometrischen Verhaltnisse im Innerortsbereich missen die Randste
RSN wS3St NoOSNAROKgSYy {06l NI aSAyd

Abbildungl5: Bordstein Bushaltestell&asseler Sonderbord (Naturstedaer Natursteinbord
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w | 2
<
ar B Strassenraum O
0.41 6.0|0 0.50
Bushaltestellestein Typ G2, h = 16cm e
gem. Normblatt D 9.53
-
| N
- |
3.0%
—— o | -
T e L B
s ol- 0% e, . 'mind. 4.0% g

2.3.6. Kunstbauten

2.3.6.1. Giessenbach

Giessenkanal Der Giessenbachquert als kanalisierter Bach die Bahnh
/Luzernerstrasse im Gebiet Lindenhof. Der Zustand des Bauwerks
gemass Hauptinspektion als gut beurteilt.

Hochwassermengt Die  Wassermenge aus dem  Einzugsgebiet wird ger

(HQ) Hochwasserschutzprojekt Giessen mit 12,9 ms3/s angegeben.
Abflusskapazitat des Kanals im Bereich der Bahnhofstrasse betragt
12,7m3/s.

Eindohlung Kantonsstrasse (Bachdurchlass bestehend)

Anzug Boschung links x:1= 100.00 Hohe : Breite (Anzug)
Sohlenbreite (m) b= 1.70 m

Anzug Béschung rechts x:1= 100.00 Hohe : Breite (Anzug)
Hohe b= 1.20 m
Rauhigkeitskoeffizient ks = 80 Annahme

Gefalle J= 15.00 o/oo  Mittleres Gefalle
Breite oben B oben = 1.72 m

Flache F= 2.05 m2

Hydraulischer Radius R= 0.5011 m Benetzte Flache
Geschwindigkeit Wasser [ v= 618 mis |

Wassermenge Q= 12.70 m'/s

Energiehdhe e= 195 m ha < hxm = schiessender Abfluss
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Massnahmen Im Rahmen von Instandsetzungsmassnahmen wird die Abdichtun
Durchlass Bahnhe Perimeterbereich vom Durchlass erneuert. Weitere Sanierungs
/ Luzernerstr. massnahmen sind derzeit nicht geplant. Zeigt sich bei der Sanierun

Strassenoberbaus eine Sanierungsnotwendigkeit des Bachdurchlass
diese unmittelbar vorzunehmen.

D

Schutzflies 800 g/m? gﬁ:erséciigg:m’ 30mm
PBD-Abdichtung 5mm (EP5) 'AC B 22 S, B 50/70, 70mm
Gussasphalt vertraglich Trai schich’l '

- | —Tragschicht
Hessensiegel (2-K System auf EP-Basis) AC T 225, B 50770, 70mm
Reprofilierung (Epoxidharz mit Quarzsandfllung) Gussasphal Schutzschicht

Untergrundvorbereitung, MA 11 H 35 mm
Hochdn ahlen (HDW) 750 bar

3
HQ,,, ~ 12.9 m¥s

1.20

2.50

2.3.6.2. Dorfbach

Dorfbachkanal Der Dorfbach quert einerseits ad Oberdorf und andererseits di
Bahnhofstrasse. Geméss Hauptinspektion wird der Zustand
Durchlasses bei der Bahnhofstrasse als schlecht beurteilt. Vom Durt
an der Oberdorfstrasse wurden im Rahmen von
Hochwasserschutzprojekt, Kanalfernsehaufnahmen vorgenommen.
Zustand kann ebenfalls als schlecht beurteilt werden.
Die Widerlager beim Durchlass an der Oberdorfstrasse best
beidseitig aus Natursteinen, beim Durchlass an der Bahnhofsti
besteht ein Widerlager aus Stahlbeton.

Hochwassermengt Die Wassermenge aus dem Einzugsgebiet wurde im Rahdeer
(HQ) Gefahrenkarte ermittelt und im Hochwasserschutzprojektvom
05.08.2020verifiziert und betragt 8.6 m¥/s. Die Abflusskapazitat de
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heutigenKanals betragt im Bereich Oberdorf rus® m3/s und im Bereicl
der Bahnhofstrasse rund.6 ms3/s. Aufgrund derzum Teil massi
unzureichenden Abflusskapazigit werden die beiden Bachdurchlas:
erneuert und auf eine gentigende Abflusskapazisggebaut.

chtgnl\ ZUSQS_"&.J ,,/.

2
i in schlechtem £ %
Steindole in T12), (11) und Go)

Fretz Aufnahmen "
SN2

ieeliotelstrasse
chigitung =
- i Stéiniole 1200
Seehodenstrasse
(IS
dole 400

LZ1: 001310 m 00 05 02

Offener kang
Lxogngr

Ca. 6.3 m¥/s—
Kelmattstrasse
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Ersatzneubau
Durchlass
Oberdorf

: bsp Ingenieure + Planer AG

Der Bachdurchlass im Oberdorf muss einerseits aufgrund m
mangelnder Abflusskapazitdt sowie sehr schlechtem Zustand komr

ersetzt werd

en.

Aufgrund der bestehenden Hohenverhéltnisse ist eine Absenkunc
Sohle bzw. eine Erh6éhung der Deckplatte nicht mdglich.

Mittels Verbreiterung des Durchlasses wird die Abflusskapazitat au
geforderte Menge erhoéht.

Fliessformeln nach Strickler

Neuer Durchlass Dorfbach, Oberdorf, Kiissnacht

Eingabedaten Rauhigkeitsbeiwert kSt = 70.00 m~(1/3)/s
Langsgefalle J = 30.00 of/oco Ihz
Freibord h2 = 0.00 m
Durchlass - Breite b = 1.75 m h
Durchlass - Hohe ht = 090 m
Ausgabe Hydraulischer Radius R = 0.44
Geschwindigkeit v = 7.05 mis
Durchflussmenge Q = 1111 m3i/s
o)
3]
Deckschicht
B s 7ovar s & ACss s w7 s
CiD.10/C3 inderschict
Gussasphalt Schutzschicht AG8223, B 570, Tomm
WA 11 H35 mm AC Y 52 5B 807G, Tom
Abdichtung 20 cm dber Arbeitsfuge ) N
Planiekies PBD Bahn 5 mm Gussasphalt vertragiich Planiekies
;‘:S ufﬁﬂm“.ge Wand - Decke)
= 1
. W\ P o a i P —y ;’v\
Do . s o .. | | S
- N\ ¢ "gQee 7 Qe J' HQ,,, 86 mis J’ L
. 25 125] [25 b t
Fundationsschicht \ * RO © O 0|0 [ Fundationsschicht
ungebundene Gemische 0/45 o] ungebundene Gemische 0/45
(frostsicher) 60 cm a o) @] {frostsicher) 60 cm
Schutz vertikal / Schutz vertikal
= AV \ W L o i
XC4, XD3, XF2 Dmax 32 mm "\ O XCA4, XD3, XF2 Dmax 32 mm
GiD. 3 = HIHI \‘mmm T IHIHIIHIIHIHIHHHIHHHHIHIHIIHHID i Gio10.c3

Materialersalz

Fillerkies 16/63 gebrochen

K335

Materiglersalz

Fillerkies 16/63 gebrochen

K335

nach Angabe Bauleitung
ca. 0.5m singebunden

nach Angabe Bauleiung
ca. 0.5m singebunden
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Ersatzneubau
Durchlass
Bahnhofstrasse
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Aufgrund mangelnder Abflusskapazitat sowie schlechtem Zustand
der Durchlass an der Bahnhofstrasse komplett erneuert. Zudem |
dieser aufgrund schlechter geologischer Verhaltnisgefenfundiert

werden.

Die Sohlenhéhe vom neuen Durchlass muss im Bestand bleiber
Deckenplatte ist den statischen Verhaltnissen anzupassen. Das he
Strassenniveau muss, infolge privater Vorplatze, Zugange etc., ebe
im Bestand bleiben. Um die erforderliche Abflugsige HQ abzuleiter
wird der Durchlass verbreitert.
Infolge minimaler H6hen, erfolgt im Durchlassbereich, nur der Eir
einer Binderschicht und Deckschicht.

Fliessformeln nach Strickler
Neuer Durchlass Dorfbach, Bahnhofstrasse, Klissnhacht

Eingabedaten

Ausgabe

Rauhigkeitsbeiwert k St
Langsgefalle J
Freibord h2
Durchlass - Breite b
Durchlass - Hohe h1

Hydraulischer Radius R
Geschwindigkeit v
Durchflussmenge Q

80.00
20.00
0.00
2.60
0.65

0.43
6.48
10.95

m*(1/3)/s
o/oo

m

m

m

m/s
m3/s

h2

h1
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