NEUE ZENTRUMSGESTALTUNG

Bezirk
¥ Kiissnacht

Das neue «Gesichty
vonh Kiissnacht

Inhalt

Bezirksrat Oliver Ebert: «Fragen aufnehmen und thematisiereny 2
Attraktiver Wohn-, Arbeits- und Einkaufsort als Ziel 3
Verkehrsentlastung Kiissnacht - aber wie und wohin? 4
Detailhandel und Gastronomie: Chance packen und am gleichen Strick ziehen 7
Die Erreichbarkeit des Zentrums Kiissnacht in Zukunft 10
Vielseitige Gestaltungselemente: Vom «Mexphalty» bis zur Beleuchtung 13

Haben Sie Fragen zur
«Neuen Zentrumsgestaltung Kiissnacht»?

Dann wenden Sie sich bitte an das Ressort

Planung, Umwelt und Verkehr des Bezirks

Kissnacht, Telefon 041 854 02 30,

ZENTRUMSGESTALUNG _ f
Eficeane i E-Mail bauamt@kuessnacht.ch
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Bezirksrat Oliver Ebert

«Fragen aufnehmen und

thematisiereny

Bezirksrat Oliver Ebert
auf dem vielbefahrenen
Hauptplatz.

Bezirksrat Oliver Ebert beantwortet drei
Fragen zur «Neuen Zentrumsgestaltung
Kissnachty.

Weshalb wird jetzt liber die «Neue
Zentrumsumgestaltung» informiert?
Gesprache und Anfragen zeigen, dass
das Projekt der «Neuen Zentrumsgestal-
tung Kissnachty die Bevolkerung des
Bezirks beschaftigt. Diese Informations-
broschire soll verschiedene Fragen und
Anliegen rund um die Zentrumsgestal-
tung aufnehmen und thematisieren.

Was kann jemand machen, wenn er
eine konkrete Frage hat?

Die Frage kann direkt an mich oder an
das Ressort Planung, Umwelt und Ver-
kehr des Bezirks gerichtet werden. Wir
werden die Fragen aus der Bevdlkerung
gerne beantworten.

Welches sind die nachsten Schritte?
Anfang Jahr wurde das Bau- und Auf-
lageprojekt fertiggestellt. Anschliessend
wurden die betroffenen Grundeigen-
timer nochmals Uber die beabsichtig-
ten Gestaltungsmassnahmen auf ihrem
Grundstiick orientiert.

Das Projekt «Neue Zentrumsgestaltung»
wird im Juni 2018 6ffentlich aufgelegt. Es
verfolgt das Ziel, den Durchgangsverkehr
auf die Umfahrung zu verlagern und den
Verkehr im Zentrum zu beruhigen.
Gleichzeitig soll mit gestalterischen
Massnahmen der Strassenraum auf-
gewertet werden, um die Aufenthalts-
qualitdat far Anwohner, Gaste und
Besucher sowie die Einkaufsattraktivitat
des Dorfes zu erhéhen.



Damit sich Ktissnacht zu
einem noch attraktiveren
Wohn-, Arbeits- und
Einkaufsort entwickeln
kann, sollen das
Verkehrsverhalten

und die Strassenraum-
gestaltung grundlegend
verdndert werden.
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Kissnacht

Attraktiver Wohn-, Arbeits-
und Einkaufsort als Ziel

Mit der Umsetzung der «Neuen
Zentrumsgestaltung» soll das Dorf
Kiissnacht zu einem attraktiven Wohn-,
Arbeits- und Einkaufsort werden.

Die Eroffnung der Stiidumfahrung bietet
die Chance, Kiissnacht vom Durchgangs-
verkehr zu befreien und das Zentrum
attraktiver zu gestalten. Der «Bote der
Urschweiz» hat die Notwendigkeit fur
verkehrsberuhigende Massnahmen im
Dezember 2010 wie folgt umschrieben:
«Ein Automobilist sucht sich grundsatz-
lich den schnellsten Weg aus, um von A
nach B zu kommen. Damit zum Beispiel
ein Autofahrer, welcher von Meggen
nach Weggis fahren will, die Umfah-
rungsstrasse auch wirklich benutzt, muss
fur ihn die langere Umfahrung attraktiver
sein als der direktere und damit kiirzere
Weg durch den Ortskern von Kiissnacht.

Deshalb missen im Zentrum zwingend
verkehrsberuhigende Massnahmen ge-
troffen werden, welche die Durchgan-
gigkeit erschweren. Das Kissnachter
Zentrum soll den Autofahrern vorbehal-
ten werden, die dort wohnen, arbeiten,
einkaufen oder sonst ein Ziel aufsuchen.
Wer jedoch nur durchfahren mochte, soll
auf die Umfahrung gelenkt werden.»

An der Notwendigkeit fir flankierende
Massnahmen zur Stdumfahrung Kiss-
nacht hat sich seither nichts geédndert.
Aktualisiert wurde einzig die Bezeich-
nung: Die «flankierenden Massnahmeny
wurden zur «Neuen Zentrumsgestal-
tungy». Denn es geht nicht nur um beglei-
tende Massnahmen zur Stidumfahrung,
sondern um eine grundlegende Veran-
derung des Verkehrsverhaltens und der
Strassenraumgestaltung im Zentrum.
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Kissnacht

Verkehrsentlastung -
aber wie und wohin?

Sieben Fragen und die entsprechenden
Antworten zum Gesamtsystem «Ver-
kehrsentlastung Kiissnachty.

Das Zentrum von Kiissnacht soll
entlastet werden. Wohin soll der

ganze Verkehr, welcher heute durch
das Dorf rollt?

Herzstiick des Massnahmenpakets ist
der Tunnel Burg der Sidumfahrung Kiiss-
nacht. Dank des neuen Tunnels kann das
Zentrum zwischen der Rabmatt und
dem Ebnet schnell umfahren werden. Im
Gebiet Ebnet besteht Anschluss an die
Hauptstrassen in Richtung Luzern und
Immensee sowie an die Autobahn im
Fann. Diese Strassen werden in Zukunft
den Durchgangsverkehr von Kiissnacht
Gbernehmen.

Weshalb wird das Dorf Kiissnacht

mit der Sperrung der Litzi-Einfahrt
abgehangt?

Das Dorf wird nicht abgehéngt. Das Zen-
trum und die Bahnhofstrasse sind mit
einem kleinen Umweg via Barenmatt-
und Baer-Kreisel oder neu via Kreisel
«Nordy» und via Kreisel Rabmatt erreich-
bar. Die Sperrung der Zufahrt tber die
Luzernerstrasse im Bereich der Litzi ist
notwendig, da ansonsten der Weg durch
Klissnacht weiterhin sowohl langenmas-
sig wie auch zeitlich die kiirzeste Ver-
bindung darstellen wiirde. Dies hatte
zur Folge, dass weiterhin Fahrzeuge zwi-
schen der Litzi und der Rabmatt tber die
Bahnhofstrasse und den Hauptplatz fah-
ren statt die Umfahrung zu nutzen. Mit
der Sperrung werden die Fahrzeuge in
Richtung Luterbach gelenkt, wo sie auf
die Stdumfahrung gelangen.

Wie komme ich ins Dorf, wenn die
Litzi-Einfahrt gesperrt ist?

Die Sperrung der Luzernerstrasse im
Gebiet Litzi hat nur fir Autos und Motor-
rader aus der Fahrtrichtung Merlischa-
chen Auswirkungen (Fahrrader, E-Bikes
und Motorfahrrader sind nicht betrof-
fen).

Das Zentrum von Kiissnacht ist aber aus
Richtung Merlischachen weiterhin via
Tunnel Nordumfahrung, Kreisel Béren-
matte, Kreisel Baer und Bahnhofstrasse
erreichbar.

Die Sperrung verlangert die Zufahrts-
zeit ins Dorf um wenige Sekunden, stellt
jedoch so auch sicher, dass der Durch-
gangsverkehr (ber die Stdumfahrung
geleitet wird.

Ich will nicht jeden Abend am Rotlicht
bei der Landi stehen. Das kann doch
keine Losung sein!

Die Lichtsignalanlage bei der Landi ist
notig, da wéahrend des Baus der Sid-
umfahrung der gesamte rigiseitige Ver-
kehr Uber die neue Verbindungsstrasse
fahrt.

In Zukunft wird dieser Verkehr tber die
Stdumfahrung auf die Zugerstrasse bzw.
vom Kissnachter Zentrum in Richtung
Fann via Kreisel «Nord» auf die Sid-
umfahrung und (ber den Anschluss
Ebnet auf die Zugerstrasse gelangen.
Die Kreuzung bei der Hohlen Gasse muss
dann nur noch fir Fahrten von und nach
Immensee sowie fiir Fahrten von und zu
den Sportanlagen benutzt werden. Das
Rotlicht wird nach der Erdffnung der
Stdumfahrung wieder entfernt.
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=== Hauptstrasse, 50 km/h
Quartierstrasse, 50 km/h

= Quartierstrasse, Tempo-30-Zone bestehend
Haupt- oder Quartierstrasse, Tempo-30-Zone mit Neuer Zentrumsgestaltung
(Hauptstrassen nach Eréffnung Stidumfahrung nicht mehr Hauptstrassen)

= Quartierstrasse, Begegnungszone (20 km/h) bestehend

== Hauptstrasse, Begegnungszone (20 km/h) mit Neuer Zentrumsgestaltung
(Hauptstrassen nach Eréffnung Stidumfahrung nicht mehr Hauptstrassen)

wnxunx Tunnel/Unterfihrung
I Begrenzung Umgestaltung Strassenraum (Neue Zentrumsgestaltung)
Hauptzufahrten ins Dorfzentrum ab Hauptstrassen

I & Parkplatz / Parkhaus
@ Sperrung fir Auto, Toffs und Mofa mit Ausnahme (bestehend)

@ Sperrung fur Auto und Toffs (neu mit Neuer Zentrumsgestaltung)
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Mit 20 bis 30 km / h durchs Dorf fahren
ist viel zu langsam! Was soll das?

Im Rahmen des Vorprojektes zu den
flankierenden Massnahmen zur Sid-
umfahrung wurden 2011 verschiedenste
Massnahmen Uberprift. Dabei wurde
festgestellt, dass im Zentrum auf ge-
wissen Strecken Geschwindigkeitsre-
duktionen notwendig sind. Ansonsten
wirde - wie bei der Sperrung Litzi - die
Durchfahrt durch das Zentrum weiter-
hin kirzer und schneller sein als die
Umfahrung durch den Tunnel Burg der
Stidumfahrung. Positiver Nebeneffekt
der Geschwindigkeitsreduktion ist, dass
im Zentrum weniger Abgase und Larm
entstehen, was zu einer Verbesserung
der Lebensqualitat fuhrt. Zudem gilt
nur auf dem Hauptplatz, einem kurzen
Abschnitt der Bahnhofstrasse und im
Unterdorf Tempo 20.

Wenn man so langsam durch das
Zentrum muss, fahren doch alle

durch die Quartiere!

Die flankierenden Massnahmen bezie-
hen sich nicht nur auf die Neugestal-
tung des Zentrums, sondern auch auf
die Quartierstrassen. Auf diesen sind in
Abhéngigkeit von der erwarteten Ver-
kehrsmenge und den Geschwindigkeiten
verschiedene Massnahmen vorgese-
hen. Grundsatzlich wird aber auf allen
Quartierstrassen, welche als mogliche
Schleichrouten dienen koénnten, eine
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
notwendig. Bestehende Tempo-30-
Zonen werden auch in Zukunft beibehal-
ten.

Bleibt der Umweg von der Baer AG
iiber die Geissacher- und Luzerner-
strasse zur Bahnhofstrasse bestehen?
Nein. Die Bahnhofstrasse zwischen der
Baer AG und der Béackerei Vogel wird
spatestens im Rahmen der «Neuen Zen-
trumsgestaltung» wieder in beide Rich-
tungen befahrbar sein.

Die Geissacher- und die Luzernerstrasse
(Litzi bis Parkplatz Lindenhof) werden
dann als Einbahn gefiihrt. Dies wird das
Gebiet Litzi deutlich vom Verkehr entlas-
ten. Die Zufahrt zum Parkplatz Lindenhof
ist auch von der Bahnhofstrasse her ge-
wabhrleistet.
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Detailhandel und Gastronomie

Die Chance packen und
am gleichen Strick ziehen

Den Geschaften im
Dorfzentrum von Kiissnacht
bietet sich die Chance, die
«Neue Zentrumsgestaltung»
fur eine weitere Steigerung
der Attraktivitat des
Einkaufsorts zu nutzen.

Mit der «Neuen Zentrumsgestaltung
Kiissnacht» wird ein wesentlicher Teil
des Verkehrs auf die Siidumfahrung
verlagert. Der mogliche Wegfall von
potenziellen Kunden wird von Vertre-
tern des lokalen Gewerbes kritisiert.

Mit der Stidumfahrung erhalt Kiissnacht
ein Bauwerk, welches die bisherigen
Gewohnheiten der Einwohnerinnen und
Einwohner von Kiissnacht wesentlich
beeinflussen wird. Welche Zukunft die
Umfahrung bringt, wird teilweise kontro-
vers diskutiert: Viele freuen sich Uber die
neuen Moglichkeiten, die sich durch die
Umfahrung ergeben. Detailhdndler und
Gastronomen befiirchten hingegen einen
Rickgang der Kunden und somit finan-
zielle Einbussen. Doch wie sind die Erfah-
rungen in anderen Dorfern, in denen der
Verkehr wegen einer Umfahrung mar-

kant abgenommen hat? Das «Schweize-
rische Netzwerk Altstadt» zieht aus den
Erfahrungen anderer Dorfer folgendes
Fazit: Der lokale Detailhandel und die
Gastronomie stehen einerseits vor gros-
sen Herausforderungen, anderseits bie-
ten sich ihnen aber auch neue Chancen.

Die Beispiele D6ttingen und Klingnau
Die Gemeinden Déttingen und Klingnau
(AG) werden seit 20 Jahren umfahren.
Die Angste der Bevélkerung und des
Gewerbes seien unbegriindet gewesen,
meint René Utiger, Prasident des Gewer-
bevereins Aaretal-Kirchspiel. Der Nah-
verkehr fahre heute zwar immer noch
durch Klingnau. Der Transitverkehr wei-
che aber auf die Umfahrung aus. Man
spire hingegen den Druck aus dem Aus-
land und den umliegenden Grosszentren
wie z.B. Baden.
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Joe Purtschert: «Die
Bewohnerinnen und
Bewohner sind nicht
mehr so stark im Ort
verwurzelt und viel
mobiler.»
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Die Attraktion von Einkaufszentren

Joe Purtschert, Geschaftsfuhrer des
«Rigi Sporty» in Kissnacht, hat im Rah-
men einer Standortevaluation 2014 den
Einkaufsort Kissnacht untersuchen las-
sen. Er kann ahnliches feststellen. «Be-
reits seit der Ankindigung der <Mall of
Switzerlandy konnten Investitionstatig-
keiten der Einkaufszentren beobachtet
werden. Man wollte bereit sein, wenn die
Mall 6ffnet.» Die Verbesserungen der
Einkaufsmoglichkeiten in der Umgebung
fihren dazu, dass die Bevolkerung mehr
ausserhalb von Kissnacht einkauft.
Insbesondere das Einkaufen auf dem
Arbeitsweg und somit nahe an den Ver-
kehrsachsen sei spirbar.

Gefahrlos flanieren, dichtes Angebot
Muss denn der Ortskern Teil des Arbeits-
weges sein und durchfahren werden kon-

nen? Paul Hasler vom Netzwerk Altstadt
der Schweizerischen Vereinigung flr
Landesplanung (VLP) meint: «Ein attrak-
tiver Ortskern ist angewiesen auf einen
verkehrsberuhigten Bereich, wo man
gefahrlos flanieren kann und ein dichtes
Angebot an Geschéften findet. Gleich-
zeitig sind viele Kunden mit dem Auto
unterwegs. Die Kunst besteht darin, den
Verkehr bis dicht ans Zentrum zu fihren,
nicht aber hindurch. Wenn die Kunden
weiterhin Einkaufszentren und Internet-
handel favorisieren, wird es fur den klas-
sischen Detailhandel sowieso zusehends
schwieriger, sich in einem kleinen Re-
gionalzentrum wie Kiissnacht zu halten.»

Abwanderung an den Siedlungsrand

Es sind viele Faktoren, welche heute
das Gewerbe beeinflussen. Neben dem
Internethandel gelten die wachsende
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Mobilitat und die Nachfrage nach einem
breiten Angebot und entsprechendem
Flachenbedirfnis als grosse Heraus-
forderung.

Viele Gewerbebetriebe finden dies nur
noch am Siedlungsrand. Hasler: «In
kleinen Regionalzentren wie Kiissnacht
befinden sich der Detailhandel oder die
Ladenflachen eher in einem Konzent-
rations-, statt in einem Ausdehnungs-
prozess. Es macht also keinen Sinn,
neue, abgelegene Standorte als Zentrum
aufzubauen, nur weil man dort Park-
platze machen kann.» Auch in Kiissnacht
haben sich Detailhdndler wie Aldi und
Lidl im peripheren Industriequartier Fann
angesiedelt.

Joe Purtschert stellt denn auch in Frage,
ob Kiissnacht noch das Einkaufsdorf der
Region ist. Seit einiger Zeit sei ein Fre-
quenzriickgang im Ortszentrum spurbar.
Die Bewohnerinnen und Bewohner seien
nicht mehr so stark im Ort verwurzelt
und viel mobiler. Aus seiner Sicht ist
daher besonders fliir Verkaufsgeschaf-
te eine Konzentration auf einen Ort,
welcher einfach erreichbar ist und Gber
genligend Kurzzeitparkplatze verfiigt,
eine mogliche Massnahme.

Coop und Migros als wichtige

Stiitzen fiir das lokale Gewerbe

Die beiden Grossverteiler Migros und
Coop im Zentrum von Kissnacht sind
auch fiur die vielen kleinen Laden eine
wichtige Stitze. Sie missen im Ort blei-
ben. Ziehen sie weg, verliert das ganze
Dorf. «Die Bereitschaft, weite Wege zu
gehen, sinkt. Man muss schnell hin und
wieder weg konneny, betont auch Joe
Purtschert.

Viele Parkplatze als Rettung?

Wer hin und weg will, braucht Parkplat-
ze. Also viele Parkplatze als Losung? Paul
Hasler wagt ab: «Es ist wichtig, dass alle
die zweischneidige Rolle des Autos er-
kennen. Jeder nutzt es, alle regen sich
Uber den damit erzeugten Verkehr auf.
Und alle leiden darunter.

Esistim Interesse der Gemeinde und der
Laden, dass moglichst viele Kunden ohne
Auto ins Zentrum kommen. Jeder nicht
genutzte Parkplatz schafft Platz fiir einen
Kunden, der auf das Auto angewiesen
ist. Aber mit Parkplatzen alleine macht
man kein attraktives Zentrum.»

Traditionelle Events als
Publikumsmagnet

Wie holt man denn die Leute wieder ins
Zentrum? In Klingnau hat sich der Weih-
nachtsmarkt des Gewerbes als Tradi-
tionsevent etabliert.

Kissnacht verfligt mit Events wie dem
«Offenen Sonntag» und dem «August-
maart» des Vereins Markplatz Kiss-
nacht Uber bekannte Veranstaltungen.
Der verkehrsberuhigte Dorfkern bietet
Raum fur weitere Ideen. Paul Hasler: «Es
ist ein Miteinander. Der Bezirk kann Ver-
kehr und Aussenraum optimieren, das
Gewerbe muss Angebot und Marketing
im Griff haben. Es lohnt sich, die Chance
zu packen und gemeinsam am gleichen
Strick zu ziehen. Eine Umfahrung und
eine Neugestaltung sind ein guter An-
lass, dem Zentrum neuen Schwung zu
geben.»
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Mit Verkehrsmitteln oder zu Fuss

Die Erreichbarkeit des
Zentrums in Zukunft

Die Visualisierung zeigt
den Bereich der Bahnhof-
strasse bei der Einfahrt
zum Trychlepark: Sitz-
gelegenheiten und viel
Raum flir Fussgénger.

Wie verandert die «Neue Zentrums-
gestaltung» die Erreichbarkeit des
Kiissnachter Zentrums mit dem

Auto, dem Velo, dem Bus oder zu
Fuss? Sind dann noch Parkplatze zu
finden? Oder werden die bestehenden
Parkplatze einer grossziigigen
Begriinung geopfert?

Mit der Umgestaltung des Zentrums von
Kissnacht werden die Autoparkplatze
nicht nur erhalten, sondern es werden
zusatzliche Parkplatze geschaffen. Auch
fur Velofahrer gibt es Zusatzangebote.
Fir die Fussgédnger sind mehr Sitzbanke
im Zentrum vorgesehen.

Wie fahre ich zukiinftig ins Zentrum
von Kiissnacht?

Von Greppen her benutzt man die Krei-
sel Rabmatt und «Nord» (beim Werk-
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hof), von Merlischachen die Kreisel an
der Nordstrasse und beim Baer. Von
Immensee her kann man das Zentrum
nach wie vor Uber die Artherstrasse sehr
gut erreichen.

Welche Strassen kann ich noch
beniitzen und welche nicht mehr?

Wer sein Ziel nicht in Klissnacht hat oder
eine langere Distanz durch Kissnacht
fahren muss, dem wird empfohlen, die
Nord- bzw. Stidumfahrung zu benutzen.
Wer sein Ziel in Kiissnacht hat, gelangt
Uber einen der drei Kreisel (Baer, Nord/
Werkhof, Rébmatt) ins Zentrum.

Im Zentrum kdnnen beinahe samtliche
Strassen wie heute befahren werden.
Eine Ausnahme bildet die Luzernerstras-
se. Sie wird im Bereich Litzi gesperrt
und kann von der Geissacher- (Einbahn-
verkehr) und der Bahnhofstrasse her
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erreicht werden. Ergdnzend wird auch
die Einfahrt der Litzi- in die Quaistrasse
gesperrt. Alle Ubrigen Strassen werden
wie heute in beide Richtungen befahrbar
bleiben.

Wie komme ich zu Coop und Migros?
Der Trychlepark (Coop) ist am besten
Uber den Kreisel Baer via Bahnhofstrasse
und Uber den Kreisel Nord via Oberdorf,
Siegwart- und Kelmattstrasse erreichbar.
Der klrzeste Weg zur Migros fiihrt Gber
den Kreisel Nord via Oberdorf und Sieg-
wartstrasse.

Werden auch Topfe und andere
Hindernisse in die Strasse gestellt,

wie z.B. auf der Siegwartstrasse?

Mit der Umgestaltung der heutigen
Hauptstrassen sind keine baulichen Ele-
mente auf den Fahrbahnen vorgesehen.
Die Gestaltung der Bahnhof-, Oberdorf-
und Grepperstrasse beschrankt sich
auf eine Verschmalerung des Strassen-
querschnittes. Aufgrund der niedrigen
Geschwindigkeiten gentigen kleinere
Fahrbahnbreiten. Dadurch kann mehr
Platz fir die Fussganger geschaffen
werden. Damit sie als Schleichverkehrs-
route unattraktiv wird, sind auf der
Bodenstrasse wechselseitige Parkplatze
vorgesehen.

Wo kann ich mein Auto parkieren?

Und wo mein Velo?

Séamtliche grbésseren Autoparkplatze
werden auch weiterhin erreichbar blei-
ben wie sie es heute sind. Entlang der
Bahnhofstrasse bestehen heute diverse
Parkplatze. Diese missen aufgrund der
notwendigen Sichtweiten der Ein- und

N

Ausfahrten aus Sicherheitsgriinden teil-
weise verschoben werden. Mit verschie-
denen Optimierungen kénnen im Zent-
rum rund ein Dutzend zusatzliche Park-
platze geschaffen werden. Ein weiteres
Dutzend Parkplatze werden auf den
Quartierstrassen, z.B. auf der Boden-
strasse, geschaffen. Fur Velofahrer
bestehen diverse Abstellanlagen bei
Geschaften.

Mit der Umgestaltung des Zentrums
mochte der Bezirk zusatzliche Abstell-
moglichkeiten an der Kreuzung Bahn-
hof-/Luzernerstrasse und vor der Post
schaffen.

Wie teuer wird das Parkieren im
Zentrum fiir Autos?

Das Ressort Planung, Umwelt und Ver-
kehr wurde vom Bezirksrat beauftragt,
das Parkierungskonzept zu Uberarbeiten.
Als Teil der Uberarbeitung werden die
heutigen Parkgeblihren in Kiissnacht mit
jenen der Nachbargemeinden und wei-
teren Gemeinden mit ahnlicher Funktion
verglichen und allenfalls angepasst.

Wie werde ich in Zukunft einen

freien Parkplatz fiir mein Auto finden?
Der Bezirksrat prift derzeit die Einsatz-
moglichkeiten eines Parkleitsystems,
um die Autofahrer schnell zu den noch
freien Parkplatzen zu leiten. Es wird ein
technisches System gesucht, das den
Kissnachter Verhaltnissen am besten
entspricht.

Wie komme ich in Zukunft mit

dem Bus ins Dorf?

Die bestehenden Buslinien werden auch
in Zukunft auf den gleichen Strecken wie
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Visualisierung des
Bereichs der Bahnhof-
strasse beim Lindenhof,
wo in Zukunft neben der
Bushaltestelle und Park-
platzen auch verschiede-
ne Sitzgelegenheiten fir
Fussganger sowie
Abstellplatze fur Velos
erstellt werden.

heute verkehren. Mit der «Neuen Zent-
rumsgestaltung» werden die Bushalte-
stellen behindertengerecht umgebaut.

Wird es Sitzgelegenheiten im

Zentrum geben?

Ja. Entlang der Bahnhofstrasse sind ver-
schiedene neue Sitzgelegenheiten vor-
gesehen. Wie im Unterdorf soll es Res-
taurationsbetrieben auch auf der Bahn-
hofstrasse ermdglicht werden, den Gar-
tensitzplatzbereich zu erweitern.

12

Wie werden sich die auswartigen
Besucher in Zukunft in Kiissnacht
orientieren?

Der Bezirksrat prift zurzeit zusam-
men mit den Tourismusorganisationen
die Umsetzung eines Fussgangerleit-
systems. Dieses soll die Besucher in
Kissnacht, Immensee und Merlischa-
chen durch die Ortschaften zu den
wichtigsten Zielen wie OV-Haltestellen,
offentliche Einrichtungen und touris-
tische Sehenswirdigkeiten fiihren.



Materialisierung von
Fahrbahn, Gehbereichen
und Randabschlissen:
Asphalt (1), «Mexphalty
(2) und Naturstein-
pflaster (3).
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Vielfaltige Gestaltungselemente

Vom «Mexphalt» liber
Baume bis zur Beleuchtung

Wie sieht das grundsatzliche Konzept
der Gestaltung aus? Wie sollen die
Strassen aussehen?

Aufgrund des niedrigeren Tempos im
Zentrum von Kissnacht kann der Stras-
senquerschnitt verkleinert werden. Dies
schafft Raum flr breitere Fussgangerbe-
reiche. Dabei ist vorgesehen, die bereits
heute in Teilen bestehende einseitige
Baumallee zu vervollstandigen und dem
neuen Strassenverlauf anzupassen. Dazu
soll der Strassen- und Fussgéngerbereich
mit Materialien gestaltet werden, welche
im Unterdorf bereits verwendet wurden.

Was heisst das konkret?

Konkret heisst dies, dass der Hauptplatz,
die Teile der Begegnungszone und die
sogenannten Pforten mit einem «Mex-
phalt» (heller Asphalt) gestaltet werden.
Dabei wird der gleiche Belag fiir den ge-

13

samten Bereich zwischen den Hauser-
fassaden verwendet, also fur den Geh-
und den befahrenen Bereich. Fiir den Teil
der Tempo-30-Zone wird fir die Fahr-
bahn normaler Asphalt verwendet. Die
Gehbereiche neben der Fahrbahn in der
Tempo-30-Zone werden ebenfalls mit
«Mexphalt» gestaltet.

Wie kann ich Fahrbahn und

Gehbereich unterscheiden?

Der Gehbereich und die Fahrbahn wer-
den durch einen ein- oder mehrreihigen
Randabschluss abgetrennt.

Was wird fiir die Fussgdnger gemacht?
Fr Fussganger sind an verschiedenen
Orten Sitzbanke unter Baumen vorge-
sehen. Zudem stehen grossziigige Geh-
bereiche entlang der Bahnhofstrasse zur
Verfiigung. Entlang der Grepperstrasse
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und im Oberdorf sind die Platzverhalt-
nisse wegen der bestehenden Bebauung
sehr eng. Dort kbnnen keine zusatzlichen
Elemente flr Fussgdnger platziert wer-
den.

Welche weiteren Elemente werden
aufgestellt?

Auf der Fahrbahn werden keine Elemen-
te aufgestellt. Im Gehbereich sind Ob-
jekte wie Anlehnblgel fir Velos oder
Blumentrége zur Gestaltung vorgesehen.
An verschiedenen Orten sind zudem so-
genannte Senkelektranten vorgesehen.
Diese konnen bei Veranstaltungen aus
dem Boden gehoben und fir Strom- und
Wasseranschlisse genutzt werden.

Zu einer Gestaltung gehort auch die
Beleuchtung. Welche Anderungen

sind dort beabsichtigt?

Es ist beabsichtigt, die bestehenden
Seil- bzw. Héngeleuchten als System
beizubehalten. Die Leuchten selber sol-
len aber ersetzt werden. Im Bereich der
Pforten sollen sie, mit weiteren Leuchten
ergdnzt, die speziellen Platzsituationen
besonders ausleuchten.
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Ist eine spezielle Beleuchtung

am Hauptplatz geplant?

Ja, es ist vorgesehen, einzelne Gebaude-
fassaden am Hauptplatz speziell zu be-
leuchten. Dazu sollen aber nicht normale
Lampen zum Einsatz kommen, sondern
sogenannte Gobo-Projektoren.

Diese erlauben es, dass Fenster weni-
ger stark beleuchtet werden als der Rest
der Fassade. Zudem kdnnen so spezielle
bauliche Eigenheiten der Gebaude bes-
ser berlicksichtigt und hervorgehoben
werden.
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Baume und runde Sitzbank
bei der Einfahrt zum Coop.

Senkelektrant mit Strom- Gestaltung Hauptplatz
und Wasseranschluss. mit Bushaltestellen.
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Visualisierung Oberdorf.

Weiterer Zeitplan

- Juni 2018: Offentliche Auflage des Bauprojekts und der Verkehrsanordnung
(u.a. Tempo-30-Zone und Begegnungszone)

- Ende 2019: Eroffnung Stiidumfahrung Kiissnacht
Einfihrung neues Verkehrsregime

- Anfang 2020: Baubeginn «Neue Zentrumsgestaltung»

- Ca. Ende 2022: Fertigstellung «Neue Zentrumsgestaltung»
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